LCEur 2003\3985 (Disposicion Vigente a 22/5/2006)

Reglamento (CE) num. 2042/2003, de 20 noviembre

COMISION
DOL 28 noviembre 2003, nim. 315, [pag. 1, NUm. Pags. 165];

INDUSTRIA AERONAUTICA. Mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves y
productos aeronduticos, componentes y equipos y aprobacién de las organizaciones y
personal que participan en dichas tareas

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto e Reglamento (CE) n° 1592/2002 (LCEur 2002\2294) del Parlamento Europeo y del Consgjo, de
15 de julio de 2002, sobre normas comunes en € ambito de la aviacion civil y por el que se crea una
Agencia Europea de Seguridad Aérea 1, (denominado en lo sucesivo «Reglamento de base») y en
particular, sus articulos 5y 6,

1 DO L 240 de 7.9.2002, p. 1. Reglamento cuya ultima modificacion la constituye el Reglamento (CE)
n° 1701/2003 (L CEur 2003\3004) de la Comisiéon (DO L 243 de 27.9.2003, p. 5).

Considerando lo siguiente;

(1) El Reglamento de base establece los requisitos esenciales comunes para asegurar un alto nivel en la
seguridad de la aviacion civil y la proteccion del medio ambiente; determina que la Comision deberd
adoptar las disposiciones necesarias para su aplicacion afin de asegurar su aplicacion uniforme; establece
la creacion de la Agencia Europea de Seguridad Aérea (en lo sucesivo «la Agencia») para asistir a la
Comision en €l desarrollo de dichas disposiciones de aplicacion.

(2) Las normas de aviacién existentes en materia de mantenimiento relacionadas en el anexo |1 del
Reglamento (CEE) n° 3922/91 (LCEur 1991\1658) del Consgjo 2 quedardn derogadas a partir del 28 de
septiembre de 2003.

2 DO L 373 de 31.12.1991, p. 4. Reglamento cuya ultima modificacion la constituye el Reglamento
(CE) n°2871/2000 (L CEur 2000\3719) de la Comision (DO L 333 de 29.12.2000, p. 47).

(3) Es necesario adoptar normas técnicas y procedimientos administrativos comunes para garantizar €
mantenimiento de la aeronavegabilidad de los productos aeronduticos, los componentes y 10s equipos
sometidos a Reglamento de base.

(4) Las organizaciones y e persona que participan en e mantenimiento de los productos, los
componentes y los equipos deberdn cumplir determinadas normas técnicas a fin de demostrar su
capacidad y medios para asumir las responsabilidades y las facultades asociadas; la Comision adoptara
medidas para especificar las condiciones para la expedicion, € mantenimiento, la modificacion, la
suspension o larevocacion de los certificados que acrediten dicho cumplimiento.

(5) La necesidad de garantizar una uniformidad en la aplicacion de normas técnicas comunes en el dmbito
del mantenimiento de la aeronavegabilidad de los componentes y |0s equipos aeronauticos exige que las
autoridades competentes sigan procedimientos comunes para evaluar el cumplimiento de estos requisitos;
la Agencia deberd desarrollar especificaciones de certificacion para facilitar la uniformidad necesaria de
la reglamentacion.

(6) Es necesario ofrecer € tiempo suficiente para que la industria aeronautica y las administraciones de



los Estados miembros se adapten al nuevo marco regulador; también es necesario reconocer la validez de
los certificados expedidos antes de la entrada en vigor del presente Reglamento, de conformidad con €l
articulo 57 del Reglamento de base.

(7) Las medidas que dispone € presente Reglamento se basan en el dictamen de la Agencia 3, de
conformidad con lo dispuesto en los apartados 2 b) del articulo 12 y apartado 1 del articulo 14 del
Reglamento de base.

3 Dictamen EASA 1/2003, de 1 de septiembre de 2003.

(8) Las disposiciones recogidas en el presente Reglamento estan en conformidad con el dictamen del
Comité de la Agencia Europea de Seguridad Aérea 4 establecido en el apartado 3 del articulo 54 del
Reglamento de base.

4 Dictamen del Comité delaEASA, del 23 de septiembre de 2003.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
Articulo 1.0bjetivo y ambito de aplicacion.
1. El presente Reglamento establece normas técnicas y procedimientos administrativos comunes para

asegurar € mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves, con inclusion de los elementos
instalados en las mismas, que estén:

a) matriculadas en un Estado miembro, o

b) matriculadas en un pais tercero y utilizadas por un operador cuyo funcionamiento es supervisado por la
Agencia o por un Estado miembro;

2. El apartado 1 no sera de aplicacion a las aeronaves cuya normativa sobre supervision en materia de
seguridad haya sido transferida a un tercer paisy que no sean utilizadas por un operador comunitario ni a
las aeronaves alas que se hace referenciaen el anexo |1 del Reglamento de base.

3. Las disposiciones del presente Reglamento relativas al transporte aéreo comercial son aplicables a las
compariias aéreas autorizadas definidas en lalegislacion comunitaria.

Articulo 2.Definiciones.

En el marco del Reglamento de base, se entendera por:

a) «aeronave»; maguina que puede sostenerse en la atmésfera a partir de reacciones del aire distintas de
las reacciones del aire contrala superficie de latierra;

b) «personal certificador»: € personal responsable de dar €l visto bueno a una aeronave o0 a un elemento
tras unaintervencion de mantenimiento;

¢) «elemento»: un motor, hélice, componente 0 equipo;

d) «mantenimiento de la aeronavegabilidad»: todos los procesos que aseguran que la aeronave cumple
con los requisitos de aeronavegabilidad en vigor en cualquier momento de su vida operativay que esta en
condiciones para una operacion segura;

e) «JAA»: «Joint Aviation Authorities» (Autoridades Conjuntas de Aviacion);
f) «JAR»: «Joint Aviation Requirements» (Requisitos Conjuntos de Aviacion);

g) «aeronave de gran tamafio»: aeronave clasificada como aeroplano con una masa maxima de despegue
superior a5 700 kg, o un helicéptero multimotor;

h) «mantenimiento»: revision general, reparacion, inspeccion, sustitucion, modificacion o rectificacion de
defectos de una aeronave o de un elemento de aeronave; la inspeccion prevuelo no queda dentro de este



concepto;

i) «organizacion»: persona fisica o juridica, o parte de una persona juridica. Dicha organizacion puede
tener mas de una sede, bien dentro o bien fueraddl territorio de los Estados miembros;

j) «inspeccién prevuelox»: lainspeccion llevada a cabo antes del vuelo para asegurar que la aeronave esta
en condiciones para el vuelo previsto.

Articulo 3.Requisitos para el mantenimiento de la aeronavegabilidad.

1. El mantenimiento de |a aeronavegabilidad de aeronaves y elementos quedara garantizado con arreglo a
las disposiciones del anexo I.

2. Las organizaciones y € personal que participen en e mantenimiento de la aeronavegabilidad de
aeronaves y elementos, inclusive los trabajos de mantenimiento, se gjustarén a las disposiciones del anexo
| y, donde proceda, alo especificado en los articulos 4 y 5.

3. No obstante lo dispuesto en € apartado 1, el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave
gue posea un permiso para volar se garantizard con arreglo a las normas nacionales del Estado de
matriculacion, sin perjuicio del Derecho comunitario.

Articulo 4.Aprobacion de organizaciones de mantenimiento.

1. Las organizaciones que participen en el mantenimiento de una aeronave de gran tamafio o de una
aeronave utilizada para transporte aéreo comercial, asi como los elementos que vayan a ser instalados en
ellas, seran aprobadas de conformidad con las disposiciones del anexo I1.

2. Las aprobaciones de mantenimiento expedidas o reconocidas por Estados miembros de conformidad
con los requisitos y procedimientos de las JAA y que sean vdlidas antes de la entrada en vigor del
presente Reglamento se consideraran expedidas de conformidad con el presente Reglamento. A este
efecto, no obstante lo dispuesto en las disposiciones de 145.B.50.2 del anexo |1, €l periodo para subsanar
las deficiencias de nivel 2 resultantes de las diferencias entre el JAR 145y el anexo Il sera de un afio. Los
certificados de aptitud para el servicio y los certificados de autorizacion para el servicio expedidos por
una organizacién aprobada de conformidad con lo dispuesto en los requisitos JAA durante dicho periodo
de un afio se consideraran emitidos de acuerdo con el presente Reglamento.

3. El personal que realice y/o supervise pruebas no destructivas de mantenimiento de aeronavegabilidad
de estructuras y/o elementos de aeronaves, cualificado conforme a estdndares que hayan sido reconocidos
por un Estado miembro antes de la entrada en vigor del presente Reglamento y que ofrezcan un nivel
similar de cualificacion, podré continuar realizando y/o supervisando dichas pruebas.

Articulo 5.Personal certificador.
1. El persona certificador debera estar cualificado conforme a las disposiciones del anexo 11, excepto 1o
estipulado en M.A.607(b) y en M.A.803 del anexo | y en 145.A.30(j)) y €l apéndice IV del anexo Il.

2. Toda licencia de mantenimiento de aeronaves y, de haberlas, sus correspondientes limitaciones
técnicas, expedida o reconocida por un Estado miembro segun los requisitos y procedimientos de las JAA
y que sea vdida en e momento de entrar en vigor e presente Reglamento se considerara expedida de
acuerdo con € presente Reglamento.

Articulo 6.Requisitos para las organizaciones de formacién.

1. Las organizaciones que participen en laformacion del personal al que se hace referencia en € articulo
5 seran aprobadas segun lo dispuesto en el anexo |V para:

a) realizar cursos basi cos de formaci6n aprobados, y/o

b) realizar cursos de formacion de tipo aprobados, y



C) realizar examenes, y
d) expedir certificados de formacion.

2. Cualquier aprobacion de una organizacion de formacion de mantenimiento, expedida o reconocida por
un Estado miembro de acuerdo con los requisitos y procedimientos de las JAA y valida en el momento de
entrar en vigor el presente Reglamento se considerara expedida de acuerdo con el presente Reglamento. A
este efecto, no obstante |o establecido en las disposiciones de 147.B.130(b) del anexo IV, e periodo para
subsanar las deficiencias de nivel 2 resultantes de las diferencias entre el JAR 147 y el anexo |V sera de
un afno.

Articulo 7.Entrada en vigor.
1. El presente Reglamento entrard en vigor €l dia siguiente a de su publicacion en € Diario Oficial dela
Union Europea.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, las disposiciones del anexo | serén aplicables a partir del 28
de septiembre de 2005, salvo en lo relativo a M.A.201(h)(2) y M.A.708(c).

3. No aobstante lo dispuesto en los apartados 1 y 2, los Estados miembros pueden optar por no aplicar:

a) las disposiciones del anexo | a aeronaves que no realizan transporte aéreo comercial, hasta el 28 de
septiembre de 2008;

b) las disposiciones de la subparte | del anexo | a las aeronaves que realizan transporte aéreo comercial
hasta el 28 de septiembre de 2008;

¢) las siguientes disposiciones del anexo Il hasta el 28 de septiembre de 2006:
- 145.A.30(e), elementos relativos a |l os factores humanos,

- 145.A.30(g), aplicable a aeronaves de gran tamafio con una masa maxima de despegue superior a5 700
kg,

- 145.A.30(h)(2), aplicable a aeronaves con una masa maxima de despegue superior a5 700 kg,
- 145.A.30(j)(1) apéndice IV,

- 145.A.30(j)(2) apéndice 1 V;

d) las siguientes disposiciones del anexo Il hasta el 28 de septiembre de 2008:

- 145.A.30(g) aplicable a aeronaves con una masa maxima de despegue de 5 700 kg 0 menos,

- 145.A.30(h)(1) aplicable a aeronaves con una masa maxima de despegue de 5 700 kg 0 menos,
- 145.A.30(h)(2);

€) las disposiciones del anexo |11, aplicables alas aeronaves con una masa maxima de despegue superior a
5 700 kg hasta el 28 de septiembre de 2005;

f) las disposiciones del anexo |11, aplicables a las aeronaves con una masa maxima de despegue igua o
inferior a5 700 kg hasta el 28 de septiembre de 2006.

4. Los Estados miembros podran expedir autorizaciones relativas a los anexos Il y IV con una duracion
limitada hasta el 28 de septiembre de 2005.

5. Cuando un Estado miembro haga uso de las disposiciones de los apartados 3 o0 4, lo notificard a la
Comisiony alaAgencia.

6. La Agencia realizard una evaluacion de la repercusion de las disposiciones del anexo | del presente
Reglamento a fin de emitir un dictamen ala Comision, incluidas las posibles enmiendas al mismo, antes
del 28 de marzo de 2005.



El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada Estado
miembro.

Hecho en Bruselas, €l 20 de noviembre de 2003.

Por la Comision

LoyolaDE PALACIO

Vicepresidente

ANEXO |

(PARTE M)

M.1
A efectos de esta parte, la autoridad competente sera:

1. Para la vigilancia del mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves y para la emision de
certificados de revision de aeronavegabilidad, la autoridad designada por e Estado miembro de matricula.

2. Para la vigilancia de una organizacién de mantenimiento, tal y como se especifica en la subparte F de
M.A.,

i) la autoridad designada por € Estado miembro en e que se encuentra la sede socia de dicha
organizacion,

ii) laAgencia, si la organizacion tiene su sede en un tercer pais.

3. Para la vigilancia de una organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad, tal y
como se especificaen la Subparte G de M .A.,

i) la autoridad designada por €l Estado miembro en e que se encuentra la sede social de dicha
organizacion, si laaprobacion no estd incluida en un certificado de operador aéreo,

ii) la autoridad designada por €l Estado miembro del operador, si la aprobacion est4 incluida en un
certificado de operador aéreo,

iii) laAgencia, si la organizacion tiene su sede social en un tercer pais.
4. Parala aprobacion de programas de mantenimiento,
i) laautoridad designada por €l Estado miembro de matricula,

ii) en el caso de transporte aéreo comercial, cuando € Estado miembro del operador sea distinto del
Estado de matricula, la autoridad acordada por ambos Estados antes de la aprobacién del programa de
manteni miento.

SECCION A
REQUISITOS TECNICOS
SUBPARTE A
GENERALIDADES
M.A.101 Ambito de aplicacion

Esta Seccién establece las medidas que deben tomarse para garantizar € mantenimiento de la
aeronavegabilidad, incluido e mantenimiento. Ademas, especifica las condiciones que deben cumplir las
personas u organizaciones que participen en la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.



SUBPARTE B
RESPONSABILIDADES
M.A.201 Responsabilidades

a) El propietario es responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y debera
asegurar que no realice ningln vuelo a menos que:

1. la aeronave mantenga las condiciones de aeronavegabilidad,

2. cualquier equipo de operaciones y emergencia esté correctamente instalado y en condiciones de
servicio o claramente identificado como fuera de servicio,

3. € certificado de aeronavegabilidad mantenga su validez, y

4. e mantenimiento de la aeronave se realice conforme al programa de mantenimiento aprobado que se
especificaen M.A.302.

b) Cuando se arrienda la aeronave, las responsabilidades del propietario setransfieren a arrendatario si:
1. &l arrendatario esta estipulado en el documento de matricula, o bien
2. estd detallado en el contrato de arrendamiento.

En esta Parte, cuando aparezca el término «propietario», hara referencia al propietario o a arrendatario,
segun €l caso.

¢) Cualquier persona u organizacion gue lleve a cabo trabajos de mantenimiento sera responsable de las
tareas redlizadas.

d) El piloto @ mando, 0 en € caso del transporte aéreo comercial, el operador, sera responsable del
cumplimiento satisfactorio de la inspeccién prevuelo. Esta inspeccion deberd redlizarla el piloto u otra
persona cualificada pero no es necesario que la realice una organizacion de mantenimiento aprobada o
personal certificador conforme ala parte 66.

€) Con € fin de satisfacer las responsabilidades expuestas en €l apartado a), el propietario de la aeronave
puede contratar los trabajos asociados a mantenimiento de la aeronavegabilidad a una organizacién
aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, tal y como se especifica en la Subparte G
de M.A. (en lo sucesivo denominada «organizacion de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad»), de acuerdo con € Apéndice I. En este caso, la organizacién de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad asume la responsabilidad del desempefio correcto de dichas
tareas.

f) En el caso de aeronaves grandes, con €l fin de satisfacer las responsabilidades expuestas en el apartado
a), €l propietario de la aeronave debera garantizar que los trabajos asociados a mantenimiento de la
aeronavegabilidad los realiza una organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad. Se formalizara un contrato por escrito conforme al apéndice |. En este caso, la
organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad asume la responsabilidad del
desempefio correcto de dichas tareas.

0) El mantenimiento de aeronaves grandes, aeronaves utilizadas para el transporte aéreo comercial y los
elementos de las mismas debera ser efectuado por una organizacién de mantenimiento aprobada conforme
alaparte 145.

h) En e caso del transporte aéreo comercial e operador sera responsable del mantenimiento de la
aeronavegabilidad de la aeronave que opera, y deber&:

1. estar homologado, al amparo del certificado de operador aéreo emitido por la autoridad competente, de
conformidad con la subparte G de M.A. de la aeronave que opere;

2. estar homologado de acuerdo con la parte 145 o contratar a una organizacion que lo esté, y



3. garantizar el cumplimiento del apartado a).

i) Cuando un Estado miembro solicite a un operador que disponga de un certificado para llevar a cabo
actividades de operacion distintas del transporte aéreo comercial, € operador debera:

1. estar debidamente homologado, de conformidad con la subparte G de M.A., para la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave que opere o0 contratar a una organizacion que lo
esté

2. estar debidamente homologado de acuerdo con la subparte F de M.A. o la Parte 145 o contratar a una
organizacion que lo esté, y

3. garantizar el cumplimiento del apartado a).

j) El propietario/operador es responsable de conceder a la autoridad competente e acceso a la
organizacion/aeronave para determinar € cumplimiento continuado de esta Parte.

M.A.202 Informes de anomalias

a) Cualquier persona u organizacion que sea responsable segiin M.A.201 debera notificar al Estado de
matricula, a la organizacion responsable del disefio de tipo o del disefio de tipo suplementario, y, en su
caso, al Estado miembro del operador, cualquier anomalia detectada en la aeronave o0 en un e emento que
ponga en grave peligro la seguridad de la aeronave.

b) Los informes se elaborardn siguiendo las pautas fijadas por la Agencia y contendrén toda la
informacion pertinente que la persona u organizacion conozca sobre dicha anomalia.

¢) Cuando la persona u organizacién que realice e mantenimiento de la aeronave esté contratada por un
propietario u operador para llevar a cabo dichas tareas, también debera informar a propietario, al
operador o0 ala organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de cualquier anomalia
de este tipo que afecte ala aeronave o0 elemento de aeronave del propietario u operador.

d) Los informes deberan elaborarse tan pronto como sea posible, pero en cualquier caso en el plazo de 72
horas desde que la persona u organizacion haya detectado la anomalia sobre la que versara el informe.

SUBPARTE C
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.A.301 Tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad

El mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave y € buen funcionamiento tanto del
equi pamiento operacional como de emergencia debera asegurarse mediante:

1. larealizacién de inspecciones prevuel o;

2. larectificacion segin una norma oficialmente reconocida de cualquier defecto o dafio que afecte a la
operacion segura, teniendo en cuenta, para todas las aeronaves grandes o aeronaves empleadas para
transporte aéreo comercial, lalista de equipamiento minimo y lalista de desviacion de la configuracion, si
existen para el tipo de aeronave;

3. larealizacién de todas las tareas de mantenimiento de acuerdo con el programa de mantenimiento de
aeronaves que se especificaen M.A.302;

4. paratodas las aeronaves grandes o aeronaves empl eadas para transporte aéreo comercial, €l andisis de
la efectividad del programa de mantenimiento aprobado conforme a M.A.302;

5. el cumplimiento de cualquiera de los siguientes instrumentos que sea aplicable:
i) directiva de aeronavegabilidad,
ii) directiva operativa con repercusiones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad,

iii) requisito de mantenimiento de la aeronavegabilidad establecido por la Agencia,



iv) medidas exigidas por la autoridad competente en reaccion inmediata a un problema de seguridad;
6. larealizacion de modificacionesy reparaciones conforme a M.A.304;

7. en e caso de modificaciones y/o inspecciones no obligatorias, para todas las aeronaves grandes o
aeronaves empleadas para transporte aéreo comercial, €l establecimiento de una politica de incorporacion;

8. vuelos de verificacion de mantenimiento cuando sea necesario.
M.A.302 Programa de mantenimiento

a) El mantenimiento de las aeronaves debera realizarse conforme a un programa de mantenimiento
aprobado por la autoridad competente, que periddicamente se revisardy modificara en consecuencia.

b) El programa de mantenimiento y cualquier enmienda posterior debera ser aprobado por la autoridad
competente.

¢) El programa de mantenimiento debera cumplir:

1. las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por titulares de certificados de
tipo y certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizacion que publique datos de esta indole
seguin lo especificado en la parte 21, o bien

2. lasinstrucciones emitidas por la autoridad competente, si son distintas de |o expuesto en e subapartado
1 0 en ausencia de recomendaciones especificas, o bien

3. lasinstrucciones definidas por el propietario o el operador y aprobadas por la autoridad competente, S
son distintas de |0 expuesto en los subapartados 1 y 2.

d) El programa de mantenimiento deberd contener los detalles, incluida la frecuencia, de todas las tareas
de mantenimiento que deban realizarse, incluso de cualquier tarea especifica rel acionada con operaciones
particulares. Dicho programa debe incluir un programa de fiabilidad cuando € programa de
manteni miento esté basado:

1. enlalégicade Grupo de coordinacion de mantenimiento (Maintenance Steering Group), o bien
2. principalmente en la supervision del estado.

€) Cuando el mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave es gestionado por una organizacion
conforme a la subparte G de M.A.), & programa de mantenimiento y sus enmiendas pueden aprobarse
mediante un procedimiento de programa de mantenimiento fijado por dicha organizacion (en adelante,
aprobacién indirecta).

M.A.303 Directivas de aeronavegabilidad

Cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable debe aplicarse cumpliendo los requisitos de dicha
directiva, salvo que la Agencia especifique otra cosa.

M.A.304 Datos para modificacionesy reparaciones

L os dafios seran evaluados y las modificaciones y reparaciones efectuadas utilizando datos aprobados por
la Agencia o por una organizacion de disefio aprobada en virtud de la parte 21, seguin corresponda.

M.A.305 Sistema de registro del mantenimiento de |la aeronavegabilidad de |a aeronave

a) En e momento de finadizar cualquier tarea de mantenimiento, se incorporara a registro de
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave el correspondiente certificado de aptitud para €
servicio segin M.A.801. Cada anotacion se realizara |o antes que sea viable, pero nunca mas de 30 dias
después de lafecha de la accion de mantenimiento.

b) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de |a aeronave constaran, segin corresponda,
de un libro de vuelo de la aeronave, libro(s) de vuelo del motor o tarjetas de registro de médulo del motor,
libro(s) de vuelo y tarjetas de registro de la hélice, para cualquier elemento con vida util limitada, y
registro técnico del operador.



c) Enloslibros de vuelo de la aeronave quedaran registrados €l tipo y la matricula de la aeronave, lafecha
y el tiempo total de vuelo, ciclos de vuelo y/o aterrizajes, segin corresponda.

d) Los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave contendran o siguiente:

1. estado de las directivas de aeronavegabilidad y medidas adoptadas por la autoridad competente como
reaccion inmediata a un problema de seguridad,

2. estado de las modificaciones y reparaciones,

3. estado de cumplimiento del programa de mantenimiento,
4. estado de los componentes con vida Util limitada,

5. informe de masay centrado,

6. lista de mantenimiento aplazado.

€) Ademés del documento de aptitud para e servicio, € Formulario EASA 1 o equivaente, debera
registrarse la siguiente informacién, pertinente para cualquier componente instalado, en el libro de vuelo
del motor o la hélice, o en la tarjeta de registro del médulo del motor o del elemento con vida Util
limitada, segin corresponda:

1. identificacion del elemento,

2. tipo, numero de serie y matricula de la aeronave en la que esta instalado € elemento, junto con la
referenciaasu instalacién y retirada,

3. e tiempo total de vuelo acumulado por el elemento, y/o los ciclos de vuelo y/o aterrizajes o tiempo de
calendario, seguin corresponda,

4. lainformacion actual mencionada en el apartado d) aplicable a elemento.

f) La persona responsable de la gestion de las tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la
aeronave de conformidad con la subparte B de M.A. debera controlar los registros detallados en €l
presente apartado y presentar 10s registros a la autoridad competente cuando ésta lo solicite.

g) Todas las anotaciones efectuadas en los registros de mantenimiento de aeronavegabilidad de la
aeronave deberan ser clarasy precisas. Cuando sea necesario corregir una anotacién, la correccién debera
hacerse de forma que refleje claramente la anotacion original.

h) El propietario u operador garantizaré que se ha establecido un sistema para conservar los siguientes
registros durante los periodos que se especifican:

1. Todos los registros detallados de mantenimiento con respecto a la aeronave y cualquier elemento
perecedero que se le haya instalado, al menos 24 meses a partir de la fecha en que la aeronave o €
componente se hayan retirado permanentemente del servicio.

2. El tiempo total y ciclos de vuelo acumulados, segun corresponda, de la aeronave y todos los elementos
con vida util limitada, al menos 12 meses a partir de la fecha en que la aeronave 0 € componente se
hayan retirado permanentemente de servicio.

3. El tiempo de vuelo y los ciclos de vuelo acumulados, segun corresponda, desde el Udltimo
mantenimiento revision general del componente sometido a un limite de vida (til, al menos hasta que €
mantenimiento programado del componente haya sido sustituido por otro mantenimiento programado con
trabajos de alcance y detalle equivalentes.

4. El estado actual de cumplimiento del programa de mantenimiento, de modo que se pueda establecer €
cumplimiento del programa aprobado de mantenimiento de la aeronave, al menos hasta que el
mantenimiento programado de la aeronave o del componente haya sido sustituido por otro mantenimiento
programado con trabajos de alcance y detalle equival entes.

5. El estado actual de las directivas de aeronavegabilidad aplicables a la aeronave y sus componentes, al



menos 12 meses a partir de la fecha en que la aeronave o € componente se hayan retirado
permanentemente del servicio.

6. Detalles de las modificaciones y reparaciones actuales de la aeronave, motor(es), hélice(s) y cualquier
otro componente de la misma que sea de vital importancia parala seguridad del vuelo, a menos 12 meses
apartir de lafechaen que se hayan retirado permanentemente del servicio.

M.A.306 Registro técnico del operador

a) En € caso de transporte aéreo comercial, ademés de los requisitos de M.A.305, € operador debera
utilizar un sistema de registro técnico de la aeronave que contenga la siguiente informacion referida a
cada aeronave;

1. Informaci6n sobre cada vuel o, necesaria para garantizar la seguridad continuada del vuelo.
2. El certificado vigente de aptitud para €l servicio de la aeronave.

3. La declaracion de mantenimiento vigente que reflge la situacion actual del mantenimiento de la
aeronave en cuanto a préximo mantenimiento programado y agquel que, fuera de revisiones periodicas,
sea necesario realizar, salvo en el caso que la autoridad competente autorice que dicha declaracion figure
en otro lugar.

4. Todas las rectificaciones de | os defectos diferidos pendientes que afecten ala operacién de la aeronave.
5. Todas las recomendaci ones necesarias rel acionadas con |os acuerdos de asistencia al mantenimiento.

b) El sistema de registro técnico de la aeronave y toda modificacion subsiguiente deberd ser aprobada por
la autoridad competente.

¢) El operador debera garantizar que el registro técnico de la aeronave se mantiene durante 36 meses
después de lafecha de la Ultima anotacion.

M.A.307 Transferencia de registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves

a) El propietario u operador garantizara que, cuando se transfiera permanentemente una aeronave a otro
propietario u operador, se transfiera también el registro técnico del operador que se especifica en
M.A.305Y, si procede, M.A.306.

b) Cuando el propietario contrate las tareas de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad a una
organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, debera garantizar que los registros de
mantenimiento de |a aeronavegabilidad especificados en M.A.305 se transfieren ala organizacion.

c) Los periodos de tiempo prescritos para la conservacion de los registros seguiran aplicandose al nuevo
propietario, operador u organizacion de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves.

SUBPARTED
NORMASDE MANTENIMIENTO
M.A.401 Datos de mantenimiento

a) La persona u organizacion que realice el mantenimiento de una aeronave deberd tener acceso y utilizar
Unicamente los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables para la realizacion de actividades de
mantenimiento, incluidas las modificaciones y reparaciones.

b) A efectos de esta parte, los «datos de mantenimiento aplicables» son:

1. Cuaquier requisito aplicable, procedimiento, norma o informacion emitida por la autoridad
competente.

2. Cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable.

3. Instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad aplicables y emitidas por titulares de
certificados de tipo y certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizacion que publique datos



de esta indole segun lo especificado en la parte 21.
4. Todos los datos aplicables emitidos segun |o especificado en 145.A.45 d).

) La persona u organizacion que realice el mantenimiento de la aeronave garantizara que todos |os datos
de mantenimiento aplicables estén actualizados y a disposicion del personal en e momento en que los
necesiten. La persona u organizacion establecera un sistema de tarjetas o fichas de trabgjo o hara
referencia precisa a la tarea o tareas de mantenimiento concretas que contengan dichos datos de
manteni miento.

M .A 402 Realizacion del mantenimiento

a) Todas las tareas de mantenimiento debera readlizarlas persona cualificado, siguiendo los métodos,
técnicas, normas e instrucciones especificados en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401.
Ademas, se realizara una inspeccion independiente después de cualquier tarea de mantenimiento sensible
para la seguridad, a menos que se especifique otra cosa en la parte 145 o de su conformidad la autoridad
competente.

b) Todas las tareas de mantenimiento deberén realizarse utilizando las herramientas, equipos y materiales
especificados en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401, a menos gue se especifique otra
cosa en la parte 145. Cuando sea necesario, las herramientas y equipos se deberan controlar y calibrar
conforme a una norma reconocida oficialmente.

¢) La zona en la que se lleven a cabo las tareas de mantenimiento estara bien organizada y limpia de
suciedad y contaminacién.

d) Todas las tareas de mantenimiento deberan realizarse respetando las limitaciones ambientales
especificadas en los datos de mantenimiento mencionados en M.A.401.

€) En caso de inclemencias meteoroldgicas 0 de trabgjos de mantenimiento de larga duracién, se
utilizaran instal aciones apropiadas.

f) Después de compl etarse todas | as tareas de mantenimiento debe realizarse una verificacion general para
garantizar que en la aeronave o € componente no haya herramientas, equipos u otros componentes o
material ajeno, y que se hayan vuelto ainstalar todos los panel es de acceso que se hubieran retirado.

M.A .403 Defectos de |la aeronave

a) Cualquier defecto de la aeronave que ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo rectificarse
antes del vuelo.

b) Unicamente el personal certificador autorizado segin M.A.801b)1, M.A.801b)2 o la Parte 145 puede
decidir, usando datos de mantenimiento mencionados en M.A.401, s un determinado defecto de la
aeronave pone en peligro seriamente la seguridad del vuelo, y por tanto decidir qué rectificacion es
necesariay cuando deberia realizarse y qué rectificacion puede posponerse. Sin embargo, esto no sera de
aplicacion cuando:

1. e piloto a mando utilice lalista de equipo minimo aprobado exigida por la autoridad competente; o
2. laautoridad competente define como aceptable e defecto de la aeronave;

c) Cualquier defecto de la aeronave que no ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo debera
rectificarse tan pronto como seafactible, a partir de lafecha en que se detect6 el defecto y en el plazo que
pueda haberse especificado en los datos de mantenimiento.

d) Cualquier defecto que no se rectifique antes del vuelo debera registrarse en el sistema de registro de
mantenimiento de |a aeronave mencionado en M.A.305 o en € registro técnico del operador mencionado
en M.A.306, seguin corresponda.

SUBPARTE E
ELEMENTOS



M.A.501 Instalacion

a) No podra instalarse ningln elemento que no esté en condiciones satisfactorias, que no haya sido
debidamente declarado apto para € servicio en un formulario EASA 1 (o equivalente) y que no esté
marcado de conformidad con la subparte Q de la parte 21, a menos que se especifique otra cosa en la
parte 145y en la subparte F.

b) Antes de instalar un elemento en una aeronave, la persona u organizacion aprobada de mantenimiento
deberd asegurarse de que € elemento en cuestion es apto para la instalacion cuando puedan aplicarse
diferentes directivas sobre modificaciones y/o aeronavegabilidad.

¢) Los componentes estandar solo se podran instalar en una aeronave o elemento cuando los datos de
mantenimiento especifiquen el componente en concreto. SAlo se instalardn componentes estandar cuando
vayan acompafados de evidencias de conformidad trazables en virtud de la norma aplicable.

d) Los materiales que sean materias primas 0 consumibles solo deberdn usarse en una aeronave o
elemento cuando €l fabricante de la aeronave o e emento asi |o especifique en |os datos de mantenimiento
pertinentes o en la parte 145. Estos materiales solo se utilizardn cuando cumplan la especificacion
exigible y cuando sean de trazabilidad adecuada. Todos los materiales deben ir acompafiados de
documentacion claramente relacionada con los material es especificos y que contenga una declaracion de
conformidad con la especificacion, ademas de indicar el fabricantey el proveedor.

M.A.502 Mantenimiento de elementos

a) El mantenimiento de elementos deberdn redlizarlo organizaciones de mantenimiento debidamente
aprobadas conforme ala subparte F 0 ala parte 145.

b) EI mantenimiento de cualquier elemento puede reaizarlo € persona certificador conforme a
M.A.801b)2 sblo mientras tales elementos estén instalados en la aeronave. No obstante, dichos elementos
se pueden retirar temporalmente para proceder al mantenimiento cuando dicha retirada esté expresamente
permitidaen el manua de mantenimiento de la aeronave paramejorar el acceso.

M.A.503 Elementos con vida util limitada

Los elementos instalados con vida Gtil limitada no deberan superar € limite de vida Gtil aprobado que se
especificaen e programa de mantenimiento aprobado y en las directivas de aeronavegabilidad.

M.A.504 Control de elementos fuerade servicio
a) Un elemento se considerara fuera de servicio cuando se dé cualquiera de las siguientes circunstancias.
1. Findelavidattil definida en el programa de mantenimiento.

2. Incumplimiento de cualquier directiva de aeronavegabilidad aplicable o de cualquier otro requisito para
el mantenimiento de la aeronavegabilidad que haya establecido la Agencia.

3. Fata de la informacion necesaria para determinar €l estado de aeronavegabilidad o elegibilidad parala
instalacion.
4. Evidencia de defectos o fallos de funcionamiento.

5. Implicacién en un incidente o accidente que pueda af ectar a su puesta en servicio.

b) Los elementos fuera de servicio deberan identificarse y almacenarse en un lugar seguro, controlado por
la organizacion aprobada segiin se menciona en M.A.502, hasta que se tome una decisién sobre su futuro.

c) Los elementos que hayan acanzado e limite de su vida Util certificada o que tengan un defecto
irreparable se clasificaran como irrecuperables, y no se permitira que vuelvan a sistema de suministro de
elementos, a menos que se hayan prorrogado los limites certificados de vida Gtil o que se haya aprobado
una solucion de reparacion conforme a M.A.304.

d) Cualquier persona u organizacion que sea responsable seguin la parte M deberd, en el caso de haber
elementos irrecuperables como se mencionaen el apartado c):



1. mantener dicho elemento en el lugar especificado en el apartado b), o bien

2. disponer la destruccion del elemento de forma que se asegure que no se puede recuperar o reparar de
forma rentable antes de renunciar ala responsabilidad sobre el mismo.

€) Sin perjuicio de lo estipulado en el apartado d), una persona u organizacién responsable en virtud de la
parte M podra transferir la responsabilidad de los elementos clasificados como irrecuperables a una
organizacion de formacion o investigacion sin mutilacién.

SUBPARTEF
ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
M.A.601 Ambito de aplicacion

En esta subparte se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacion para ser apta para la
emisién o prérroga de una aprobacion para e mantenimiento de aeronaves y elementos no relacionados
en M.A.201f) y g).

M.A.602 Solicitud

Toda solicitud de emisién o variacién de la aprobacién de una organizacién de mantenimiento deberé
presentarse en laformay manera establecida por la autoridad competente.

M.A.603 Alcance de la aprobacion

a) La concesion de la aprobacion se indica mediante la emisién por la autoridad competente de un
certificado, incluido en € apéndice 5. El manua de la organizacién de mantenimiento aprobada segin
M.A.604 debe especificar el ambito de trabgjo para el que se pretende |a aprobacion.

El Apéndice 4 de esta parte define todas las clases y habilitaciones posibles segin la Subparte F de M.A.

b) La organizacién de mantenimiento aprobada puede fabricar, de conformidad con los datos de
mantenimiento, una gama limitada de componentes para utilizarlos durante el curso de los trabgjos dentro
de sus propias instalaciones, segun seidentifican en el manual de la organizacién de mantenimiento.

M.A.604 Manual de la organizacion de mantenimiento

a) La organizacion de mantenimiento facilitard un manual que contenga a menos la siguiente
informacion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable confirmando que la organizacion trabgjara en todo
momento conforme alaparte M y a manual.

2. El &mbito de trabajo de la organizacién.
3. El titulo y nombre de la persona o personas indicadas en M.A.606b).

4. Un organigrama de la organizacién que refleie las relaciones de responsabilidad asociadas a las
personas indicadas en M.A.606b).

5. Unalistadel personal certificador.
6. Una descripcion general de las instalaciones e indicacion de su localizacion.

7. Procedimientos que especifiquen el método por el cual la organizacion de mantenimiento garantiza el
cumplimiento de esta parte.

8. Los procedimientos de modificacion del manual de la organizacion de mantenimiento.

b) El manual de la organizacion de mantenimiento y sus enmiendas debera ser aprobado por |a autoridad
competente.

¢) Sin perjuicio de lo dispuesto en € apartado b) podran aprobarse enmiendas menores al manual através



de un procedimiento (en adelante, aprobacion indirecta).
M.A.605 Instalaciones
La organizacion garantizara que:

a) Se proporcionan instalaciones para todos los trabajos previstos, y los taleres y naves especiaizados
estan adecuadamente separados, para asegurar la proteccion contrala contaminacion y el medio ambiente.

b) Se dispone de un espacio de oficinas apropiado para la gestiéon de todo € trabgjo previsto, incluyendo
en particular la cumplimentacién de registros de manteni miento.

¢) Se dispone de instalaciones de almacenamiento seguro para elementos, equipos, herramientas y
material. Las condiciones de almacenamiento deberdn garantizar la separacién de los elementos y
materiales fuera de servicio del resto de los elementos, materiales, equipos y herramientas. Las
condiciones de amacenamiento deberan seguir las instrucciones de los fabricantes, y debera restringirse
el acceso al persona autorizado.

M.A.606 Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacién debera nombrar a un gerente responsable, que cuente con autoridad en la organizacion
para asegurar que todo el mantenimiento solicitado por € cliente se puede financiar y llevar a cabo de
acuerdo con las normas exigidas en esta parte.

b) Se designard a una persona 0 a un grupo de personas que serén responsables de garantizar que la
organizacion cumpla en todo momento los requisitos de esta Subparte. Estas personas responderan en
Ultimainstancia ante el gerente responsable.

c) Todas las personas designadas en el apartado b) deberan ser capaces de demostrar conocimientos
relevantes, formacién y experiencia apropiada en el mantenimiento de aeronaves y/o elementos.

d) La organizacién debera disponer del personal adecuado para e trabagjo contratado normamente
previsto. Se permite el uso de personal subcontratado temporalmente en caso de que haya més trabajo del
normalmente esperado y s6lo en €l caso de personal que no emita certificados de aptitud para el servicio.

€) La cudlificacion del todo el persona que participe en el mantenimiento debera demostrarse y
registrarse.

f) El personal que realice tareas especializadas, como soldadura o ensayos e inspecciones no destructivas
distintos del contraste de color, debera estar cuaificado con arreglo a una norma que goce de
reconocimiento oficial.

g) La organizacion de mantenimiento dispondrd de suficiente personal certificador para otorgar
certificados de aptitud para el servicio de aeronavesy elementos conforme a M.A.612 y M.A.613. Dicho
personal cumplirdlos requisitos de |a Parte 66.

M.A.607 Personal certificador

a) Ademés de M.A.6060), € personal certificador sblo podra ejercer sus atribuciones si 1a organizacién ha
garantizado:

1. que e persona certificador puede demostrar que en los dos afios previos ha tenido seis meses de
experiencia relevante de mantenimiento o ha cumplido la disposicién para asumir las atribuciones
correspondientes, y.

2. que €l persona certificador conoce debidamente las aeronaves y/o elementos pertinentes cuyo
mantenimiento se haya de llevar a cabo, ademas de los correspondientes procedimientos de la
organizacion.

b) En los siguientes casos imprevistos, cuando la aeronave se encuentre en un lugar distinto a la base
principal donde no se disponga de persona certificador, la organizacion de mantenimiento contratada
para el apoyo a mantenimiento podra emitir una autorizacion de certificacion extraordinaria:



1. a uno de sus empleados que sea titular de cualificaciones de tipo para una aeronave de tecnologia,
construccién y sistemas similares; o bien

2. acuaquier persona que tenga no menos de 5 afios de experiencia en mantenimiento y seatitular de una
licencia de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para € tipo de aeronave que requiere
certificacion, siempre que no exista una organizacién debidamente aprobada en virtud de esta Parte en
dicho centro y que la organizacion contratada obtenga y posea pruebas documentales de la experienciay
lalicencia de dicha persona.

Todos estos casos deben notificarse a la autoridad competente en el plazo de siete dias tras la expedicion
de dicha autorizacion de certificacion. La organizacion de mantenimiento aprobada que expida la
autorizacion de certificacion extraordinaria deberd garantizar que se revise el mantenimiento que pudiera
afectar alaseguridad de vuelo.

¢) La organizacién de mantenimiento aprobada debera registrar todos los pormenores relativos a personal
certificador y mantener una lista actualizada del mismo.

M.A.608 Elementos, equiposy herramientas
a) Laorganizacion deber&

1. disponer de los equipos y las herramientas necesarios para € mantenimiento rutinario dentro del
ambito de la aprobacién, segln se especifica en los datos de mantenimiento de M.A.609, o equivalentes
verificados relacionados en e manual de la organizacion de mantenimiento; y

2. demostrar quetiene acceso al resto de equipos y herramientas utilizados ocasionalmente.

b) Las herramientas y los equipos se deberdn controlar y calibrar siguiendo una norma reconocida
oficialmente. La organizacién debera mantener registros de dichas calibraciones y de la norma aplicada.

¢) Laorganizacion inspeccionard, clasificaray separara debidamente todos |os elementos recibidos.
M.A.609 Datos de mantenimiento

La organizacion de mantenimiento aprobada deberd mantener y utilizar los datos de mantenimiento
actuales especificados en M.A.401 para la redizacion de actividades de mantenimiento, incluso las
modificaciones y reparaciones. En caso de datos de mantenimiento facilitados por un cliente, solo es
necesario conservar dichos datos mientras se estén llevando a cabo las taress.

M.A.610 Ordenes de trabajo de mantenimiento

Antes de comenzar los trabajos de mantenimiento, la organizacion y e cliente deberdn ponerse de
acuerdo sobre una orden de trabajo escrita en la que se fijen de forma inequivoca las tareas de
mantenimiento que deben efectuarse.

M.A.611 Normas de mantenimiento

Todos los trabajos de mantenimiento deberan efectuarse conforme a los requisitos de la Subparte D de
M.A.

M.A.612 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

En el momento de finalizar todas | as tareas requeridas de mantenimiento de una aeronave, de acuerdo con
esta Subparte, se expedira un certificado de aptitud para el servicio de laaeronave conforme a M.A.801.

M.A.613 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) En e momento de finalizar todas las tareas requeridas de mantenimiento de un elemento, de acuerdo
con esta Subparte, se expedira un certificado de aptitud para el servicio de acuerdo con M.A. 802,
(Formulario EASA 1) excepto para aquellos componentes fabricados de conformidad con M.A.603 b).

b) El certificado de aptitud para el servicio del elemento (Formulario EASA 1) podra generarse a partir de
una base de datos informética.



M.A.614 Registros de mantenimiento

a) La organizacion de mantenimiento aprobada debera registrar todos los detalles del trabgjo llevado a
cabo. Se conservaran |os registros necesarios para demostrar que se han cumplido todos los requisitos
para la expedicion del certificado de aptitud para € servicio, incluidos los documentos de aptitud de
subcontratistas.

b) La organizacion de mantenimiento aprobada debera proporcionar una copia de cada certificado de
aptitud para el servicio a propietario de la aeronave, junto con una copia de cualquier dato especifico de
reparacion o modificacion utilizado para las reparaciones 0 modificaciones llevadas a cabo.

¢) La organizacion de mantenimiento aprobada debera conservar una copia de todos los registros de
mantenimiento, y de cualquier dato de mantenimiento asociado, durante tres afios desde la fecha en que
dicha organizacion califico como aptos la aeronave o0 €l elemento de aeronave relacionados con € trabgjo
efectuado.

1. Los registros deberan almacenarse de forma que se asegure su seguridad frente a dafios y rabo.

2. El hardware informéatico empleado para copias de seguridad deberd almacenarse en un lugar distinto
del que contenga los datos de trabgjo, en un entorno que garantice que permanezcan en buenas
condiciones.

3. Cuando una organizacion de mantenimiento aprobada termine su trabajo, todos los registros de
mantenimiento que se conserven de los dos Ultimos afios se haran llegar a Ultimo propietario o cliente de
la aeronave o del elemento respectivo o se guardaran segiin especifique la autoridad competente

M.A.615 Facultades de la organizacién
La organizacion podra:

1. Redlizar el mantenimiento de cualquier aeronave y/o elemento para €l cua esté aprobada, en los
centros relacionados en el certificado de aprobacion y en € manual.

2. Redlizar el mantenimiento de cualquier aeronave y/o elemento para e que esté aprobada en cualquier
otro centro, siempre que dicho mantenimiento sea necesario solo para rectificar defectos que hayan
aparecido.

3. Expedir certificados de aptitud para el servicio a término del mantenimiento de acuerdo con M.A.612
o M.A.613.

M.A.616 Revision de la organizacion

Para garantizar que cumple continuamente los requisitos de esta Subparte, la organizacion de
mantenimiento aprobada deberd organizar periddicamente revisiones organizativas.

M.A.617 Cambios en la organizacion de mantenimiento aprobada

Para que la autoridad competente pueda determinar si contintia cumpliendo esta Parte, la organizacion de
mantenimiento aprobada debera notificar a la autoridad competente cualquier propuesta para realizar los
cambios siguientes, antes de gque se lleven a cabo:

1. El nombre de la organizacion.

2. El domicilio de la organizacion.

3. Nuevos centros de la organi zacion.

4. El gerente responsable.

5. Cualquierade las personas especificadas en el apartado M.A.606(b).

6. Las instalaciones, equipos, herramientas, material, procedimientos, ambito de trabajo y persona
certificador que pudieran afectar ala aprobacion.



En e caso de que la direccién no conozca con antelacion los cambios de personal propuestos, éstos
deberan notificarse en cuanto sea posible.

M.A.618 Continuidad de la validez de la aprobacion
a) Se otorgara una aprobacion de duracion ilimitada, que conservara su validez siempre que:

1. laorganizacién siga cumpliendo esta Parte, de acuerdo con las disposiciones relativas al tratamiento de
lasincidencias, segun lo especificado en M.B.619; y

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacion para determinar si se sigue cumpliendo esta
Parte; y

3. no se renuncie alaaprobacion o se anule ésta.
b) Traslarenunciao laanulacion, se devolvera el certificado de aprobacion ala autoridad competente.
M.A. 619 Incidencias

a) Unaincidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M que
reduzca €l estdndar de seguridad y ponga en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M que podria
reducir el esténdar de seguridad y quizas poner en peligro la seguridad del vuelo.

c) Tras recibir la notificacion de incidencias de acuerdo con M.B. 605, €l titular de la aprobacién como
organizacion de mantenimiento definird un plan de accion correctiva y demostrardn dicha accion
correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en el periodo acordado con dicha autoridad.

SUBPARTE G
ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.A.701 Ambito de aplicacion

En esta Subparte se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacion para ser apta para la
emisién o prorroga de una aprobacion para la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad de
aeronaves.

M.A.702 Solicitud

Toda solicitud de emision o variacion de la aprobacién de una organizacion de gestién del mantenimiento
de la aeronavegabilidad debera presentarse en laformay manerafijadas por |a autoridad competente.

M.A.703 Alcance de la aprobacion

a) La concesion de la aprobacion se indica mediante la emisién por la autoridad competente de un
certificado, incluido en e apéndice VI. La memoria de la organizacion aprobada de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad, segiin M.A.704, debe especificar el &mbito de trabajo para el que
se pretende |a aprobacion.

b) Sin perjuicio de lo dispuesto en € apartado a), en el transporte aéreo comercial, la aprobacion sera
parte del certificado de operador aéreo emitido por la autoridad competente para la aeronave operada.

M.A.704 Memoria de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) La organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera facilitar una memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad que contenga la siguiente informacion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable confirmando que la organizacion trabgjara en todo
momento conforme a esta Parte y ala memoria

2. El ambito de trabajo de la organizacion.



3. El titulo y nombre de la persona o personas alas que se hace referenciaen M.A.706b) y M.A.706c).

4. Un organigrama de la organizacion que reflgje las relaciones de responsabilidad asociadas a las
personas indicadas en M.A.706b) y M.A.706¢).

5. Unalistadel personal de revision de la aeronavegabilidad especificado en M.A.707.
6. Una descripcion general de las instalaciones e indicacion de su localizacion.

7. Procedimientos que especifiquen el méodo por el cual la organizacion de gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad garantiza el cumplimiento de esta Parte.

8. Procedimientos de enmienda de la memoria de la organizacion de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

b) La memoria de la organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad y sus enmiendas
debera ser aprobada por la autoridad competente.

Sin perjuicio de lo dispuesto en e apartado b), podran aprobarse enmiendas menores a la memoria a
través del procedimiento de la memoria (en adelante, aprobacion indirecta).

M.A.705 Instalaciones

La organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera disponer de oficinas
aceptables, en lugares adecuados, para el personal que se especificaen M.A.706.

M.A.706 Requisitos en cuanto a personal

a) La organizacién debera nombrar a un gerente responsable, que cuente con autoridad en la organizacion
para asegurar que todas las actividades de mantenimiento de la aeronavegabilidad se pueden financiar y
[levar a cabo de conformidad con esta Parte.

b) Para el transporte aéreo comercial, el gerente responsable mencionado en el apartado a) también debera
contar con autoridad en la organizacion para asegurar que todas las operaciones del operador se pueden
financiar y llevar a cabo de acuerdo con las normas exigidas parala emision de un certificado de operador
aéreo.

C) Se designara a una persona 0 a un grupo de personas que serdn responsables de garantizar que la
organizacion cumpla en todo momento los requisitos de esta Subparte. Estas personas responderan en
Ultimainstancia ante el gerente responsable.

d) Para € transporte aéreo comercial, el gerente responsable deberd nombrar a un responsable. Esta
persona sera responsable de la gestién y supervision de las actividades de mantenimiento de la
aeronavegabilidad, de conformidad con el apartado c).

€) El responsable designado mencionado en el apartado d) no sera empleado de una organizacion
aprobada seguin la Parte 145 contratada por € operador, a menos que la autoridad competente |o acuerde
de forma especifica.

f) La organizacién debera disponer de suficiente persona debidamente cualificado para € trabgo
previsto.

g) Todas las personas mencionadas en los apartados c) y d) deberan poder demostrar conocimientos
relevantes, la formacion y experiencia apropiada en e mantenimiento de la aeronavegabilidad de
aeronaves.

h) La cudificacion de todo e persona que participe en la gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad debera registrarse.

M.A.707 Personal de revision de la aeronavegabilidad

a) Pararecibir la aprobacién para realizar revisiones de la aeronavegabilidad, la organizacion de gestion
del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera disponer del persona adecuado para la revision de la



aeronavegabilidad, que emitira certificados o recomendaciones de revision de |a aeronavegabilidad segin
se especifica en la subparte | de M.A. Ademéas de los requisitos especificados en M.A.706, este personal
debera

1. tener a menos cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;
2. ser titular de unalicencia segun la Parte 66 o un titulo aeronautico o equivalente;

3. haber recibido formacion oficial en mantenimiento aeronautico, y

4. ocupar un cargo con las debidas responsabilidades dentro de la organi zacion aprobada.

b) El personal de revision de la aeronavegabilidad designado por la organizacion aprobada de
mantenimiento de la aeronavegabilidad s6lo puede recibir una autorizacién por parte de dicha
organizacion cuando asi lo acepte formalmente la autoridad competente después de completar a
satisfaccion unarevision de aeronavegabilidad bajo supervision.

¢) La organizacion debera garantizar que € persona de revisiéon de la aeronavegabilidad de aeronaves
pueda demostrar una experiencia reciente en gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) Todo e persona de revision de la aeronavegabilidad debera identificarse mediante una lista que
figurard en la memoria de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad, junto con su referencia de
autorizacion de revision de la aeronavegabilidad.

€) La organizacion deberd mantener un expediente de todo el persona que participe en la revision de la
aeronavegabilidad, que debera incluir detalles de cualquier cualificacion apropiada, junto con un resumen
de la experiencia y formacion pertinente en gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad y una
copia de la autorizacion. Este expediente debera conservarse durante dos afios desde la fecha en que €
personal de revision de la aeronavegabilidad haya dejado la organizacion.

M.A.708 Gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad

a) Todos los trabajos de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberan efectuarse conforme
alosrequisitos de la Subparte C de M.A.

b) Para todas las aeronaves gestionadas, la organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad deberd

1. Crear y supervisar un programa de mantenimiento para la aeronave gestionada que incluya cualquier
programa de fiabilidad aplicable.

2. Presentar € programa de mantenimiento de la aeronave y sus enmiendas a la autoridad competente
para su aprobacion y facilitar una copia del programa a propietario, en el caso de aeronaves que no se
operen comercia mente.

3. Gestionar la aprobacion de las modificaciones y reparaciones.

4. Garantizar que todo el mantenimiento se lleva a cabo de acuerdo con el programa de mantenimiento
aprobado y publicado de acuerdo con la Subparte H de M.A.

5. Garantizar que se cumplan todas las directivas de aeronavegabilidad y operativas que sean de
aplicacion y que afecten a mantenimiento de la aeronavegabilidad.

6. Garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que se hayan
notificado sean corregidos por una organizacion de mantenimiento debidamente aprobada.

7. Garantizar que la aeronave se lleve a una organizacién de mantenimiento debidamente aprobada
siempre que sea necesario.

8. Coordinar e mantenimiento programado, la aplicacion de directivas de aeronavegabilidad, la
sustitucion de componentes con vida Util limitada y la inspeccion de elementos para garantizar que el
trabajo se g ecute correctamente.



9. Administrar y archivar todos los registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad o € registro
técnico del operador.

10. Asegurarse de que la declaracién de masay centrado reflgja el estado actual de la aeronave.

¢) En € caso de transporte aéreo comercial, cuando el operador no esté debidamente aprobado segun la
Parte 145, éste deberd establecer un contrato escrito de mantenimiento entre e operador y una
organizacion aprobada de acuerdo con lo dispuesto en la Parte 145, en € que se detallen las funciones
especificadas en M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5, y M.A.301-6, asegurdndose de que todo el
mantenimiento se realice en Ultima instancia por una organizacion de mantenimiento aprobada conforme
a la parte 145, y se defina el apoyo a las funciones de calidad de M.A.712b). Los contratos de
mantenimiento en base, mantenimiento de linea programado y mantenimiento de motores, junto con todas
sus modificaciones, deberan ser aprobados por la autoridad competente. No obstante, en el caso de:

1. Una aeronave que requiera un mantenimiento de linea no previsto, € contrato podra llevarse a cabo en
forma de érdenes de trabajo independientes dirigidas a la organizacion de mantenimiento conforme a la
parte 145.

2. Mantenimiento de elementos, incluso e mantenimiento de motores, el contrato mencionado en €l
apartado c) podra llevarse a cabo en forma de drdenes de trabgjo independientes dirigidas a la
organizacion de mantenimiento conforme ala Parte 145.

M.A.709 Documentacion

La organizacion aprobada de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad deberd mantener y
utilizar los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables, segin M.A.401, para la redlizacion de
tareas de mantenimiento de la aeronavegabilidad segin M.A.708.

M.A.710 Revision de la aeronavegabilidad

a) Con € fin de satisfacer € requisito de una revision de aeronavegabilidad de una aeronave segin
M.A.902, la organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera realizar
unarevision completamente documentada de |0s registros de la aeronave, con objeto de verificar que:

1. las horas de vuelo de la cdlula, & motor y la hélice y sus correspondientes ciclos de vuelo se han
registrado correctamente;

2. el manual de vuelo es aplicable ala configuracion de la aeronave y reflgjael Ultimo estado de revision;

3. se han redizado todas las tareas de mantenimiento de la aeronave conforme a programa de
mantenimiento aprobado;

4. se han corregido todos los defectos conocidos o, cuando corresponda, se ha diferido dicha correccion
de forma controlada;

5. se han aplicado y registrado todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

6. se han registrado todas las modificaciones y reparaciones de la aeronave y se han aprobado de
conformidad con la parte 21,

7. todos los elementos con vida (til limitada instalados en la aeronave estan debidamente identificados y
registrados, y no han superado su limite de vida Util aprobado;

8. todas las tareas de mantenimiento se han efectuado de acuerdo con esta Parte;
9. ladeclaracion actual de masay centrado reflgjala configuracion de la aeronave y esvalida, y
10. laaeronave cumple la tltimarevision de su disefio de tipo aprobado por la Agencia.

b) El personal de revision de aeronavegabilidad de la organizacién aprobada de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad deberd realizar una inspeccion fisica de la aeronave. En esta
inspeccion, el personal de revision de la aeronavegabilidad que no esté cualificado conforme ala parte 66
debera ser asistido por personal con dicha cualificacion.



c) Mediante la inspeccion fisica de la aeronave, el personal de revision de la aeronavegabilidad deberé
garantizar que:

1. todas las marcas y rétul os requeridos estan correctamente instalados;

2. laaeronave cumple su manual de vuelo aprobado;

3. la configuracién de la aeronave cumple la documentaci 6n aprobada;

4. no se encuentran defectos evidentes que no se hayan tratado de conformidad con M.A.404;

5. no se encuentran discrepancias entre la aeronave y la revision documentada de registros del apartado
a).

d) No obstante lo dispuesto en M.A.9024), la revision de la aeronavegabilidad se puede anticipar un
maximo de noventa dias sin pérdida de continuidad del patron de revisiones de aeronavegabilidad, para
permitir que larevision fisica se realice durante una comprobaci6n de mantenimiento.

€) El personal de revision de la aeronavegabilidad debidamente autorizado conforme a M.A.707 expedira,
en representacion de la organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad, un
certificado de revisiéon de aeronavegabilidad (Formulario EASA 15b) o una recomendacion, conforme a
M.A.902, cuando considere que larevisién de la aeronavegabilidad se ha llevado a cabo correctamente.

f) Debera enviarse una copia de cualquier certificado de revision de la aeronavegabilidad de |a aeronave
al Estado miembro de matricula de lamismaen € plazo de 10 dias.

0) Lastareas de revision de la aeronavegabilidad no deberan subcontratarse.

h) De no ser concluyente el resultado de la revision de aeronavegabilidad, se informar& a la autoridad
competente.

M.A.711 Facultades de la organizacién
a) Una organizacion aprobada de gestidn del mantenimiento de la aeronavegabilidad podr&

1. gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves de transporte aéreo no comercial,
segun serelacione en e certificado de aprobacion;

2. gestionar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de aeronaves de transporte aéreo comercial cuando
se relacionen en su certificado de operador aéreo;

3. concertar la realizacion de cuaquier tarea de mantenimiento de la aeronavegabilidad dentro de la
limitacion de su aprobacidn con otra organizacion gque trabaje con arreglo a su sistema de calidad.

b) Ademas, una organizacién aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad podra
recibir autorizacion para:

1. emitir certificados de revision de la aeronavegabilidad, o bien
2. hacer una recomendacion de revision de aeronavegabilidad a un Estado miembro de matricula.

¢) Una organizacién debera estar registrada en uno de los Estados miembros para que se le conceda la
facultad expuesta en € apartado b).

M.A.712 Sistemade calidad

a) Para garantizar que la organizacién aprobada de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad
siga cumpliendo los requisitos de esta Subparte, la organizacion deberd crear un sistema de calidad y
designar un gestor de calidad que supervise e cumplimiento y la adecuacion de los procedimientos
requeridos con € fin de garantizar la aeronavegabilidad de las aeronaves. La supervision del
cumplimiento deberd incluir un sistema de informacién a gerente responsable para garantizar que se
tomen medidas correctivas cuando sea necesario.

b) El sistema de calidad debera supervisar las actividades mencionadas en la subparte G de M.A. Deberd



incluir a menos las siguientes funciones:

1. Supervisar que todas las actividades mencionadas en la subparte G de M.A. se realizan de conformidad
con |os procedimientos aprobados.

2. Supervisar que todo el mantenimiento contratado se esta llevando a cabo de acuerdo alo estipulado en
e contrato.

3. Supervisar e cumplimiento continuo de los requisitos de esta Parte.
C) Losregistros de estas actividades deberan guardarse durante a menos dos afos.

d) Cuando la organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad esté aprobada
de acuerdo con otra Parte, € sistema de calidad se podra combinar con el que se requiere en la otra Parte.

€) En el caso de transporte aéreo comercial, el sistema de calidad de la subparte G de M.A. deberé formar
parte integrante del sistemade calidad del operador.

f) En el caso de una organizacién pequefia segin la Subparte G de M.A. que no goce de las facultades
estipuladas en M.A.711b), e sistema de calidad puede sustituirse mediante revisiones organizativas
periddicas.

M.A.713 Cambios en la organizacién aprobada de mantenimiento de la aeronavegabilidad

Para que la autoridad competente pueda determinar s la organizacion aprobada de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad continla cumpliendo esta Parte, dicha organizacion debera
notificarle cualquier propuesta para realizar |os cambios siguientes, antes de que se lleven a cabo:

1. El nombre de la organizacion.

2. El domicilio de la organizacion.

3. Nuevos centros de la organi zacién.

4. El gerente responsable.

5. Cualquiera de las personas especificadas en M.A.706c).

6. Las instalaciones, procedimientos, ambito de trabajo y personal que pudieran afectar ala aprobacién.

En € caso que la direccion no conozca con antelacién los cambios de personal propuestos, éstos deberan
notificarse en cuanto sea posible.

M.A.714 Conservacion de registros

a) La organizacion de gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad debera registrar todos los
detalles de los trabajos realizados. Deberan conservarse los registros requeridos por M.A.305 vy, s
procede, M.A.306.

b) Si la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad tiene la facultad expuesta en
M.A.711b), debera conservar una copia de cada certificado de revision de aeronavegabilidad o
recomendacion emitida, junto con todos |os documentos de apoyo.

¢) La organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad deber& conservar una copia de
todos los registros enumerados en € apartado b) hasta dos afios después de que la aeronave se haya
retirado del servicio permanentemente.

d) Los registros deberan almacenarse de forma que se asegure su seguridad frente a dafios, alteracionesy
robo.

€) El hardware informético empleado para copias de seguridad deberd almacenarse en un lugar distinto
del que contenga los datos de trabgjo, en un entorno que garantice que permanezca en buenas
condiciones.



f) Cuando la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave se transfiera a otra
persona u organizacion, todos los registros que se conserven se deberan transferir a la mencionada
persona u organizacion. Los periodos de tiempo prescritos para la conservacion de registros seguirén
aplicandose ala mencionada persona u organizacion.

g) Cuando una organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad cese sus operaciones,
transferiratodos | os registros que mantiene al propietario de la aeronave.

M.A.715 Continuidad de lavalidez de la aprobacion
a) Se otorgara una aprobacion de duracién ilimitada, que conservara su validez siempre que:

1. la organizacion siga cumpliendo esta Parte, de conformidad con las disposiciones relativas al
tratamiento de las incidencias, segin lo especificado en M.B.705;

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacion para determinar si se sigue cumpliendo esta
Parte; y

3. no serenuncie a certificado o se anule éste.
b) Traslarenunciao anulacion, se devolverd e certificado de aprobacion ala autoridad competente.
M.A. 716 Incidencias

a) Unaincidencia de nivel 1les cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M que
reduzca €l estédndar de seguridad y ponga en peligro seriamente la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cuaquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M que podria
reducir € estdndar de seguridad y quizés poner en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la notificaciéon de incidencias de acuerdo con M.B. 605, €l titular de la aprobacién como
organizacion de mantenimiento definird un plan de accion correctiva y demostraran dicha accion
correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en €l periodo acordado con dicha autoridad.

SUBPARTEH
CERTIFICADO DE APTITUD PARAEL SERVICIO (*)
M.A.801 Certificado de aptitud para el servicio de una aeronave

a) Excepto en € caso de aeronaves declaradas aptas para €l servicio por una organizacion conforme a la
parte 145, € certificado de aptitud para el servicio se expedira conforme a esta subparte.

b) Debera expedirse un certificado de aptitud para el servicio previo a vuelo en el momento de finalizar
cualquier tarea de mantenimiento. Cuando se verifique que se han realizado todos los trabajos de
mantenimiento requeridos, debera expedirse un certificado de aptitud para el servicio:

1. por parte de personal certificador debidamente autorizado, en representacion de la organizacion de
mantenimiento aprobada segun la subparte F de M.A.;

2. excepto en el caso de tareas de mantenimiento complejas relacionadas en € apéndice 7, por persona
certificador que cumplalos requisitos de la parte 66;

3. por € piloto-propietario segin M.A.803.
(*) CRS, ensussiglaseninglés.

c) En € caso de una certificacion de aptitud para el servicio en virtud de b)2, e personal certificador
puede recibir la asistencia de una o varias personas, bajo su supervision directa y continua, para la
gjecucion de las tareas de mantenimiento.

d) Un certificado de aptitud para el servicio deberd contener los detalles basicos del mantenimiento
efectuado, lafecha en que se concluy6 dicho mantenimiento y:



1. la identidad, incluyendo la referencia de aprobacion, de la organizacion de mantenimiento aprobada
segun la subparte F de M.A. y del personal certificador que expide dicho certificado, o bien

2. en €l caso de un certificado de aptitud para el servicio conforme al subapartado b)2, la identidad vy, s
corresponde, el nimero de licencia del personal certificador que expide dicho certificado.

€) No obstante lo indicado en e apartado b), en e caso de mantenimiento incompleto, este hecho se
indicarden €l certificado de aptitud para el servicio de la aeronave antes de expedirlo.

f) No se expediran certificados de aptitud para € servicio en caso de que haya cualquier incumplimiento
conocido que pudiera poner en peligro seriamente la seguridad de la aeronave.

M.A.802 Certificado de aptitud para el servicio de un elemento

a) Se expedira un certificado de aptitud para el servicio en e momento de finalizar el mantenimiento de
un elemento de aeronave desmontado de la aeronave.

b) El certificado de aptitud autorizado identificado como Formulario EASA 1 paralos Estados miembros
constituye el certificado de aptitud para el servicio del elemento de aeronave.

M.A.803 Autorizacion del piloto-propietario

a) El piloto-propietario es |la persona, propietaria inica 0 mancomunada de la aeronave y titular, ademas,
de unalicenciavélida de piloto con la habilitacion apropiada de tipo o clase.

b) En el caso de cualquier aeronave privada de disefio simple con una masa maxima al despegue inferior a
2 730 kg, planeador, globo aerostatico o aeronave operada de forma privada., el piloto-propietario podra
expedir €l certificado de aptitud para el servicio después de efectuar |as tareas de mantenimiento limitadas
al piloto-propietario relacionadas en el apéndice VII|I.

c) Las tareas de mantenimiento limitadas al piloto-propietario deberan definirse en € programa de
mantenimiento de la aeronave segin M.A.302.

d) El certificado de aptitud para el servicio debe incorporarse alos libros de vuelo y contener los detalles
basicos del mantenimiento efectuado, la fecha en que se concluyé dicho mantenimiento y laidentidad y
nimero de licencia de pilotaje del piloto-propietario que expide dicho certificado.

SUBPARTE |
CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.A.901 Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves

Para asegurar la validez del certificado de aeronavegabilidad de la aeronave, debera redlizarse
peri6dicamente una revision de aeronavegabilidad de la aeronave y sus registros de mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

a) Los certificados de revisiéon de la aeronavegabilidad se expiden de conformidad con e apéndice il
(Formulario EASA 15a o 15b) después de superarse satisfactoriamente una revision de la
aeronavegabilidad y tienen una validez de un afio.

b) Una aeronave en un entorno controlado es una aeronave continuamente gestionada por una
organizacion aprobada de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad segin la subparte G de
M.A. que no haya cambiado de organizacién en los Ultimos doce meses y cuyo mantenimiento lo realicen
organizaciones aprobadas de mantenimiento. Esto incluye los trabajos de mantenimiento segin M.A.803
b) realizados y declarados aptos para el servicio de conformidad con M.A.801 b)2 o M.A.801 b)3.

¢) Si una aeronave se encuentra en un entorno controlado, la organizacion de gestion del mantenimiento
de la aeronavegabilidad que gestiona la aeronave podra, si esta debidamente aprobada:

1. Expedir € certificado de revisién de aeronavegabilidad de conformidad con M.A.710.

2. Para los certificados de revision de la aeronavegabilidad que haya expedido, cuando la aeronave haya



permanecido en un entorno controlado, prorrogar dos veces la validez del certificado de revisiéon de la
aeronavegabilidad por un periodo de un afio cada vez. No debera prorrogarse ningln certificado de
revision de la aeronavegabilidad si 1a organizacion sabe o tiene razones para creer que la aeronave no es
apta parala navegacion aérea.

d) Si una aeronave no se encuentra en un entorno controlado, o0 es gestionada por una organizacion de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada conforme a la Subparte G de M.A. que no
tenga la atribucion de realizar revisiones de aeronavegabilidad, €l certificado de revisién de la
aeronavegabilidad sera expedido por la autoridad competente tras superar una evaluacién, basada en una
recomendacion efectuada por una organizacion de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
debidamente aprobada, enviada junto ala solicitud del propietario u operador. Esta recomendacién debera
basarse en unarevision de la aeronavegabilidad ef ectuada conforme a M.A.710.

€) Siempre que las circunstancias muestren la existencia de una posible amenaza para la seguridad, 1a
autoridad competente podra decidir realizar por si misma la revision de la aeronavegabilidad y emitir el
certificado de revision de la aeronavegabilidad. En este caso, €l propietario u operador deberafacilitar ala
autoridad competente lo siguiente:

- ladocumentaci6n requerida por |a autoridad competente,

- alojamiento adecuado en el lugar apropiado para su personal, y

- cuando sea necesario, €l apoyo de personal debidamente cualificado de conformidad con la parte 66.
M.A.902 Validez del certificado de revision de aeronavegabilidad

a) Un certificado de revision de aeronavegabilidad quedarainvalidado s

1. se suspende o revoca, 0

2. se suspende o revoca € certificado de aeronavegabilidad, o,

3. laaeronave no esté en el registro de aeronaves de un Estado miembro, o

4. se suspende o revoca € certificado de tipo en virtud del cual se ha expedido € certificado de
aeronavegabilidad.

b) Una aeronave no deberavolar si el certificado de aeronavegabilidad quedainvalidado o si:

1. el mantenimiento de la aeronavegabilidad de |a aeronave o de cualquiera de |os el ementos instalados en
lamisma no cumple los requisitos de esta parte, o,

2. laaeronave no sigue siendo conforme con el disefio de tipo aprobado por la Agencia, o,

3. la operacion de la aeronave ha ido més ala de los limites del manual de vuelo aprobado o del
certificado de aeronavegabilidad, sin que se adopten medidas apropiadas, 0

4. la aeronave se ha visto implicada en un accidente o incidente que afecte a la aeronavegabilidad de la
aeronave, sin que se adopten medidas adecuadas posteriores para restaurar |a aeronavegabilidad, o,

5. no se ha aprobado una modificacion o reparacién de conformidad con la parte 21.

c) Tras la renuncia o anulacion, se devolvera el certificado de revision de la aeronavegabilidad a la
autoridad competente.

M.A.903 Transferencia de registros de aeronaves dentro de la UE
a) Al transferir un registro de aeronave dentro de la UE, €l solicitante debera:
1. informar a Estado miembro anterior en qué Estado miembro se matricularg, y a continuacion;

2. solicitar al nuevo Estado miembro la expedicion de un nuevo certificado de aeronavegabilidad de
conformidad con la parte 21.



b) A pesar de lo dispuesto en M.A. 902 a)3), el antiguo certificado de revision de la aeronavegabilidad
seguird siendo valido hasta su fecha de vencimiento.

M.A.904 Revision de la aeronavegabilidad de aeronaves importadas ala UE
a) Al importar una aeronave al registro de un Estado miembro desde un tercer pais, € solicitante deber&:

1. solicitar al Estado miembro de matriculala expedicién de un nuevo certificado de aeronavegabilidad de
conformidad con la parte 21,

2. encargar unarevision de la aeronavegabilidad a una organizacion debidamente aprobada de gestién del
mantenimiento de la aeronavegabilidad, y

3. encargar la realizacién de todos los trabajos de mantenimiento solicitados por la organizacion de
gestion del mantenimiento de |a aeronavegabilidad.

b) Cuando considere que la aeronave cumple los requisitos pertinentes, la organizacion de gestiéon del
mantenimiento de |la aeronavegabilidad deberd enviar una recomendacion documentada para la
expedicion de un certificado de revision de la aeronavegabilidad al Estado miembro de matricula.

c) El propietario debera permitir el acceso del Estado miembro de matricula a la aeronave para que éste
puedarealizar su inspeccion.

d) El Estado miembro de matricula expedira un nuevo certificado de aeronavegabilidad cuando considere
gue la aeronave cumple los requisitos de la parte 21.

€) El Estado miembro también debera expedir € certificado de revision de la aeronavegabilidad vaido
normalmente por un afio, a menos gue tenga una razon relacionada con la seguridad para limitar la
validez.

M.A. 905 Incidencias

a) Unaincidencia de nivel 1les cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la Parte M que
reduzca €l estdndar de seguridad y ponga seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la Parte M que podria
reducir el estéandar de seguridad y quizas poner en peligro la seguridad del vuelo.

) Tras recibir la notificacion de incidencias de acuerdo con M.B. 303, € titular de la aprobacion como
organizacion de mantenimiento de acuerdo con M.A. 201 definird un plan de accion correctiva y
demostraran dicha accion correctiva a satisfaccion de la autoridad competente en €l periodo acordado con
dicha autoridad, incluida la accidn correctiva apropiada para prevenir la nueva aparicion de laincidencia
y su causa principal.

SECCION B
PROCEDIMIENTO PARA LASAUTORIDADES COMPETENTES
SUBPARTE A
GENERALIDADES
M.B.101 Ambito de aplicacion

En esta Seccién se establecen los procedimientos administrativos que deberan seguir las autoridades
competentes encargadas de la aplicacién y cumplimiento de la Seccion A de esta Parte.

M.B.102 Autoridad competente
a) Generalidades
Cada Estado miembro debera designar una autoridad competente con responsabilidades asignadas en

relacion con la expedicion, prorroga, modificacién, suspension o revocacion de certificados y para la
vigilancia del mantenimiento de la aeronavegabilidad. Esta autoridad competente se regir4 por



procedimientos documentados y dispondra de una estructura organizativa.
b) Recursos

El nimero de personas de la plantilla debe ser adecuado para cumplir los requisitos detallados en esta
Seccion B.

¢) Cualificacion y formacion

Todo el personal que participe en actividades relacionadas en la Parte M estard debidamente cualificado y
tendr& todos los conocimientos, experiencia 'y formacién inicial y continuada necesarios para redlizar las
tareas que tengan asignadas.

d) Procedimientos

La autoridad competente debera fijar procedimientos que detallen como se cumplen los requisitos de esta
Parte.

Estos procedimientos seran objeto de revision y modificacion para garantizar €l cumplimiento
permanente.

M.B.103 Medios de cumplimiento aceptables

La Agencia desarrollara medios de cumplimiento aceptables que los Estados miembros puedan utilizar
para determinar el cumplimiento de esta Parte. Si se cumplen los medios de cumplimiento aceptables, se
consideraran cumplidos los requisitos correspondientes de esta Parte.

M.B.104 Conservacién de registros
a) Las autoridades competentes deberan establecer un sistema de conservacion de registros que permita
realizar un seguimiento adecuado de todo el proceso de expedicion, prérroga, modificacion, suspension o
revocacion de cada certificado.

b) Los registros para la vigilancia de organizaciones aprobadas segun la parte M deberan incluir, como
minimo:

1. Lasolicitud de aprobacién de la organizacion.
2. El certificado de aprobacion de la organizacién, incluidos |os posibles cambios.

3. Unacopia del programa de auditorias, en € que se indiquen las fechas de las auditorias realizadas y de
las previstas.

4. Los expedientes de vigilancia permanente de la autoridad competente, incluidos todos los registros de
auditoria.

5. Copias de toda la correspondencia pertinente.

6. Detalles de todas las acciones de gjecucion y exencion.

7. Cualquier informe de otras autoridades competentes relativo alavigilancia de la organizacion.
8. Memoria o manual de la organizacion y sus enmiendas

9. Copia de cualquier otro documento aprobado directamente por |a autoridad competente.

¢) Los registros mencionados en el apartado b) se conservaran durante un periodo de cuatro afios.
d) Losregistros para la vigilancia de cada aeronave deberan incluir, como minimo, una copia de:
1. El certificado de aeronavegabilidad de la aeronave.

2. Los certificados de revision de la aeronavegabilidad.



3. Recomendaciones de la organizacion segun la subparte G de la seccion A.

4. Informes de las revisiones de |a aeronavegabilidad efectuadas directamente por el Estado miembro.
5. Toda la correspondencia pertinente rel acionada con la aeronave.

6. Detalles de todas las acciones de gjecucion y exencion.

7. Cualquier documento aprobado directamente por la autoridad competente como se menciona en M.B.
subparte B.

€) Los registros enumerados en el apartado d) deberdn conservarse hasta dos afios después de que la
aeronave se hayaretirado del servicio permanentemente.

f) Todos los registros especificados en M.B.104 deberan ponerse a disposicion de otro Estado miembro o
de la Agencia cuando éstos asi |0 soliciten.

M .B.105 Intercambio mutuo de informacion

a) Con € fin de contribuir a la mejora de la seguridad aérea, las autoridades competentes deberan
participar en un intercambio mutuo de toda la informacién necesaria de acuerdo con €l articulo 11 del
Reglamento de base.

b) Sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros, en caso de una posible amenaza para la
seguridad que afecte a varios Estados miembros, las autoridades competentes af ectadas deberan prestarse
asistencia mutua para poner en préactica las medidas de vigilancia necesarias.

SUBPARTE B
RENDICION DE CUENTAS
M.B.201 Responsabilidades

Las autoridades competentes mencionadas en M.1 son responsables de llevar a cabo inspecciones e
investigaciones para verificar e cumplimiento de los requisitos de esta Parte.

SUBPARTE C
MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.301 Programa de mantenimiento

a) La autoridad competente debera verificar que el programa de mantenimiento cumple lo dispuesto en
M.A.302.

b) Excepto cuando se disponga otra cosa en M.A.302 €), e programa de mantenimiento y sus enmiendas
debera ser aprobado directamente por la autoridad competente.

c) En € caso de aprobacion indirecta, el procedimiento del programa de mantenimiento deberd ser
aprobado por la autoridad competente a través de la memoria de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

d) Para aprobar un programa de mantenimiento conforme a apartado b), la autoridad competente debera
tener acceso a todos |os datos requeridos en M.A.302 ¢) y d).

M .B.302 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el apartado 3 del articulo 10 del Reglamento de
base seran registradas y conservadas por la autoridad competente.

M.B.303 Supervision del mantenimiento de la aeronavegabilidad de |a aeronave

a) Cada autoridad competente debera confeccionar un programa de inspeccion para supervisar e estado
de aeronavegabilidad de la flota de aeronaves que haya en su registro.



b) El programa de inspeccidn deberdincluir jemplos de inspecciones de aeronaves.

¢) El programa debera confeccionarse teniendo en cuenta el nUmero de aeronaves que haya en €l registro,
e nivel de conocimientos local y las actividades de vigilancia realizadas previamente.

d) La inspeccion debera centrarse en varios e ementos de aeronavegabilidad de riesgo importante e
identificar las eventuales incidencias. Ademés, la autoridad competente debera analizar cada incidencia
para determinar su causa originaria.

€) Todas las incidencias deberan confirmarse por escrito ala persona u organizacion responsable en virtud
de M.A.201.

f) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas y
recomendaciones.

g) Si durante las inspecciones de aeronaves se detectan pruebas de incumplimiento de los requisitos de la
parte M, la autoridad competente adoptara medidas de acuerdo con o dispuesto en M.B. 903.

h) Si la causa originaria de la incidencia se identifica como una disconformidad con cuaquier subparte o
parte, dicha disconformidad deberatratarse tal como se describe en |a parte correspondiente.

M.B.304 Revocacion, suspension y limitacion
Laautoridad competente deber&:

a) suspender un certificado de revisién de la aeronavegabilidad por motivos razonables en caso de riesgo
potencia paralaseguridad, o bien

b) suspender, revocar o limitar un certificado de revision de aeronavegabilidad conforme aM.B.303 g).

SUBPARTED

NORMAS DE MANTENIMIENTO

(por desarrollar segln corresponda)

SUBPARTEE

ELEMENTOS
(por desarrollar segln corresponda)

SUBPARTEF

ORGANIZACION DE MANTENIMIENTO
M.B.601 Solicitud

Cuando las instalaciones de mantenimiento estén emplazadas en més de un Estado miembro, la
investigacion y vigilancia permanente de la aprobacion deberd redlizarse conjuntamente con las
autoridades competentes designadas por los Estados miembros en cuyo territorio estén ubicadas las
demas instal aciones de mantenimiento.

M.B.602 Aprobacion inicial

a) Siempre que se cumplan los requisitos de M.A 606 @) y b), la autoridad competente debera indicar por
escrito a solicitante que acepta formalmente a su personal segun se estipulaen M.A.606 a) y b).

b) La autoridad competente debera determinar que los procedimientos especificados en € manual de la
organizacion de mantenimiento cumplen la subparte F de M.A. y se asegurard de que el gerente
responsable firme la declaracién de compromiso.

¢) La autoridad competente verificara que la organizacion cumple los requisitos de la Subparte F de la
parte M.A.



d) Se concertard a menos una reunién con el gerente responsable durante la investigacion para otorgar la
aprobacién a fin de comprobar que conoce e significado de la aprobacion y la razén para firmar e
compromiso adquirido por la organizacién de cumplir los procedimientos especificados en el manual.

€) Todas las incidencias deberan confirmarse por escrito ala organizacion solicitante.

f) La autoridad competente debera registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones
necesarias para cerrar unaincidencia) y recomendaciones.

g) Para poder otorgarse la aprobacion inicial, 1a organizacion debera haber corregido todas las incidencias
y la autoridad competente debera haberlas resuelto.

M.B.603 Expedicion de la aprobacion

a) La autoridad competente deberd expedir a solicitante un certificado de aprobacién mediante el
formulario EASA 3 (Apéndice V), que incluird el dmbito de la aprobacién, cuando la organizacion de
mantenimiento cumpla los apartados aplicables de esta parte.

b) La autoridad competente deberd indicar las condiciones de la aprobacién en el certificado de
aprobacion (formulario EASA 3).

¢) El nimero de referencia se incluira en € certificado de aprobacién Formulario EASA 3 de la manera
especificada por la Agencia.

M.B.604 Vigilancia permanente

a) La autoridad competente debera mantener y actualizar un programa que enumere |as organizaciones de
mantenimiento aprobadas conforme a la subparte F de M.A. bajo su supervision, las fechas en que esta
previsto redlizar visitas de auditoriay las fechas en que se hayan realizado tales visitas.

b) Todas las organizaciones deberan auditarse completamente a interval 0s no superiores a 24 meses.
¢) Todas las incidencias deberan confirmarse por escrito ala organizacién solicitante.

d) La autoridad competente debera registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones
necesarias para cerrar unaincidencia) y recomendaciones.

€) Se convocard una reunion con el gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para
mantenerle informado de |os problemas importantes que surjan durante las auditorias.

M.B.605 Incidencias

a) Si durante las auditorias o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con los requisitos
delaparte M, la autoridad competente tomara | as siguientes medidas:

1. En el caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprenderd una accion inmediata para
anular, limitar o suspender, total o parcialmente, en funcion de la magnitud de laincidenciade nivel 1, la
aprobacién como organizacién de mantenimiento, a menos que ésta haya emprendido una medida
correctiva.

2. En € caso de incidencias de nivel 2, € periodo de accidon correctiva concedido por la autoridad
competente deberd adecuarse ala naturaleza de laincidencia, pero no debera ser superior atres meses. En
determinadas circunstancias, y segin la naturaleza de la incidencia, la autoridad competente podré
prorrogar €l periodo inicial de tres meses a finalizar el mismo siempre que haya un plan de medidas
correctivas satisfactorio.

b) La autoridad competente debera suspender total o parciamente la aprobacién en caso de
incumplimiento de los plazos concedidos por la autoridad competente.

M .B.606 Cambios

a) En € caso de aprobacion directa de las enmiendas del manual de la organizacién de mantenimiento, la
autoridad competente debera verificar que los procedimientos especificados en el manual cumplen la



parte M antes de notificar formamente la aprobacién ala organizacion.

b) En el caso de aprobacion indirecta de las enmiendas del manual de la organizacion de mantenimiento,
la autoridad competente debera garantizar que tiene un control adecuado sobre la aprobacién de todas las
enmiendas del manual.

c) La autoridad competente podra fijar las condiciones en las cuales la organizacion de mantenimiento
aprobada segln la subparte F de la parte M.A. podra operar durante tales cambios, a menos que la
autoridad competente decida suspender la aprobacion.

M.B.607 Revocacion, suspension y limitacién de la aprobacion
Laautoridad competente debera:
a) suspender una aprobacién por motivos razonables en caso de riesgo potencia parala seguridad, o bien
b) suspender, revocar o limitar una aprobacion de conformidad con M.B.605.
SUBPARTE G
ORGANIZACION DE GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.701 Solicitud

a) Para el transporte aéreo comercial, la autoridad competente también recibira para su aprobacion, con la
solicitud inicial de un certificado de operador aéreo y, cuando corresponda, con cualquier variacion
aplicaday para cadatipo de aeronave que se vaya a operar, la siguiente informacion:

1. Lamemoria de mantenimiento de gestion de la aeronavegabilidad.
2. Los programas de mantenimiento de la aeronave del operador.
3. El registro técnico de la aeronave.

4. En su caso, las especificaciones técnicas de los contratos de mantenimiento entre el operador y
cualquier organizacion de mantenimiento aprobada de acuerdo con la parte 145.

b) Cuando |as instalaciones estén emplazadas en méas de un Estado miembro, lainvestigacion y vigilancia
permanente de |a aprobacién debera realizarse conjuntamente con las autoridades competentes designadas
por los Estados miembros en cuyo territorio estén ubicadas las demés instalaciones.

M.B.702 Aprobacion inicial

a) Siempre que se cumplan los requisitos de M.A.706 @), ¢) y d) y M.A.707, la autoridad competente
debera indicar por escrito a solicitante que acepta formalmente a su personal, como se especifica en
M.A.706 a), ) y d) y M.A.707.

b) La autoridad competente debera determinar que los procedimientos especificados en la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad cumplen la subparte G de la parte M.A. y se asegurara
de que e gerente responsable firme la declaracion de compromiso.

c) La autoridad competente verificara el cumplimiento por parte de la organizacion de la subparte G de
M.A.

d) Se concertara al menos una reunién con €l gerente responsable durante la investigacién para otorgar la
aprobacién a fin de comprobar que conoce € significado de la aprobacion y la razén para firmar el
compromiso adquirido por la organizacion de cumplir los procedimientos especificados en la memoria de
gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

€) Todas las incidencias deberén confirmarse por escrito ala organizacion solicitante.

f) La autoridad competente debera registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones
necesarias para cerrar unaincidencia) y recomendaciones.



g) Para poder otorgarse la aprobacion inicial, la organizacion deberd haber corregido todas las incidencias
y la autoridad competente debera haberlas resuelto.

M.B.703 Expedicion de la aprobacion

a) La autoridad competente deberd expedir al solicitante un certificado de aprobacién mediante €l
formulario EASA 14 (Apéndice V1), que incluira el &mbito de la aprobacién, cuando la organizacion de
gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad cumpla los requisitos de la subparte G de la parte
M.A.

b) La autoridad competente debera indicar la validez de la aprobacion en el certificado de aprobacion
(formulario EASA 14).

¢) El nmero de referencia se incluira en el certificado de aprobacion formulario EASA 14 en la manera
gue especifique la Agencia.

d) En € caso de transporte aéreo comercial, la informacién contenida en e formulario EASA 14 se
incluiraen el certificado del operador aéreo.

M.B.704 Vigilancia permanente

a) La autoridad competente deberd mantener y actualizar un programa que enumere |as organizaciones de
mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobadas conforme ala Subparte G de M.A. bajo su supervision,
las fechas en que esta previsto readlizar visitas de auditorias y las fechas en que se hayan realizado tales
visitas.

b) Todas las organizaciones deberén auditarse completamente a interval 0s no superiores a 24 meses.

¢) Una muestra representativa de la aeronave gestionada por la organizacion aprobada segun la Subparte
G de M.B. debera inspeccionarse cada 24 meses. El tamafio de la muestra lo decidira la autoridad
competente basdndose en |os resultados de las auditorias anteriores y de inspecciones de producto previas.

d) Todas |as incidencias deberan confirmarse por escrito ala organizacion solicitante.

€) La autoridad competente deberd registrar todas las incidencias, acciones resolutivas (acciones
necesarias para cerrar unaincidencia) y recomendaciones.

f) Se convocard una reunion con € gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para
mantenerle informado de |os problemas importantes que surjan durante |las auditorias.

M.B.705 Incidencias

a) Si durante las auditorias o por otros medios se detectan pruebas de disconformidad con los requisitos
delaparte M, la autoridad competente emprendera | as siguientes acciones:

1. En € caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprendera una accion inmediata para
anular, limitar o suspender, total o parcialmente, en funcion de la magnitud de laincidencia de nivel 1, la
aprobacién como organizacién de mantenimiento, a menos que ésta haya emprendido una medida
correctiva.

2. En @ caso de incidencias de nivel 2, el periodo de accién correctiva concedido por la autoridad
competente deberd adecuarse ala naturaleza de laincidencia, pero no debera ser superior atres meses. En
determinadas circunstancias, y segin la naturaleza de la incidencia, la autoridad competente podra
prorrogar €l periodo inicial de tres meses a finalizar el mismo siempre que haya un plan de medidas
correctivas satisfactorio.

b) La autoridad competente deberd suspender total o parcialmente la aprobacion en caso de
incumplimiento de los plazos concedidos por la autoridad competente.

M.B.706 Cambios

a) En el caso de aprobacion directa de las enmiendas de la memoria de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad, la autoridad competente debera verificar que los procedimientos especificados en la



memoria cumplen la parte M antes de notificar formalmente la aprobacién ala organizacion.

b) En e caso de aprobacion indirecta de las enmiendas de la memoria de gestion del mantenimiento de la
aeronavegabilidad, la autoridad competente debera garantizar que tiene un control adecuado sobre la
aprobacion de todas |las enmiendas de la memoria.

¢) La autoridad competente fijara las condiciones en las cuales la organizacién aprobada de gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad segln la subparte G de M.A. podré operar durante tales cambios.

M.B.707 Revocacion, suspension y limitacion de la aprobacion

Laautoridad competente deber&:

a) suspender una aprobacién por motivos razonables en caso de riesgo potencia parala seguridad, o bien

b) suspender, revocar o limitar una aprobacién de conformidad con M.B.705.
SUBPARTEH

CERTIFICADO DE APTITUD PARAEL SERVICIO (*)

(por desarrollar segin corresponda)

(*)CRS, ensussiglaseninglés.
SUBPARTE I

CERTIFICADO DE REVISION DE LA AERONAVEGABILIDAD
M.B.901 Evaluacion de recomendaciones

Al recibirse una solicitud y su correspondiente recomendacién de certificado de revison de
aeronavegabilidad, de conformidad con M.A.902d):

1. El persona debidamente cualificado de la autoridad competente deberd verificar que la declaracion de
conformidad contenida en la recomendacién demuestra que se hallevado a cabo una revisién completa de
la aeronavegabilidad conforme aM.A.710.

2. La autoridad competente realizara una investigacion y podra solicitar més informacion para
documentar la evaluacion de la recomendacion.

M.B.902 Revision de la aeronavegabilidad por parte de la autoridad competente

a) Cuando la autoridad competente decida redlizar la revision de la aeronavegabilidad y emitir €l
certificado de revision de la aeronavegabilidad Formulario EASA 15a (apéndice I11), redlizaralarevision
conforme alo dispuesto en M.A.710.

b) La autoridad competente debera disponer del personal adecuado para la revisiéon de la
aeronavegabilidad, con €l fin de llevar a cabo dichas revisiones. Este persona deberé haber adquirido:

1. al menos cinco afios de experiencia en mantenimiento de la aeronavegabilidad;
2. unalicencia seguin la Parte 66 o un titulo aerondutico o equivalente;

3. formacién oficial en mantenimiento aerondutico, y

4. un cargo con las debidas responsabilidades.

¢) La autoridad competente deberd mantener un registro de todo el persona de revision de la
aeronavegabilidad, que deberdincluir detalles de cualquier cualificacién adecuada, junto con un resumen
de laexperienciay formacion pertinente en gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad.

d) La autoridad competente deberd tener acceso a los datos pertinentes especificados en M.A.305,
M.A.306 y M.A. 401 paralarealizacion de larevision de la aeronavegabilidad.



M.B. 903 Incidencias

Si durante las revisiones de la aeronave o por otros medios de prueba se constata el incumplimiento de un
requisito de la Parte M, la autoridad competente tomara | as siguientes medidas:

1. En € caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente exigira la adopcion de una accién
correctiva apropiada antes del vuelo y adoptara una accién inmediata para suspender o anular €l
certificado de revision de aeronavegabilidad.

2. En @ caso de incidencias de nivel 2, la accidn correctiva exigida por la autoridad competente sera
apropiada a la naturaleza de laincidencia.

Apéndicel
Acuerdo de mantenimiento de la aer onavegabilidad

1. Si e propietario contrata una organizacion de mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada en
virtud de la subparte G de M.A. de conformidad con MA.201 para redlizar tareas de mantenimiento de
gestiéon de la aeronavegabilidad, a peticién de la autoridad competente, debera enviar una copia del
acuerdo, unavez firmado por ambas partes, ala autoridad competente del Estado miembro.

2. El acuerdo ser& redactado teniendo en cuenta los requisitos de la parte M y definira las obligaciones de
los firmantes en relacidn con € mantenimiento de la aeronavegabilidad de |a aeronave.

3. Como minimo, incluir&

- lamatricula de la aeronave,

- € tipo de aeronave,

- &l nimero de serie de la aeronave,

- el nombre o detalles de empresa del propietario o arrendatario registrado de la aeronave, incluido el
domicilio,

detalles de la organizacion de mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave conforme a la
subparte G de M.A., incluido € domicilio.

4. Incluirala siguiente declaracién

«El propietario confia a la organizacion aprobada la gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
de la aeronave, € desarrollo de un programa de mantenimiento que deberd ser aprobado por las
autoridades de aeronavegabilidad del Estado miembro donde esté matriculada la aeronave y la
organizacion del mantenimiento de la aeronave de acuerdo con dicho programa de mantenimiento en una
organizacion aprobada.

De conformidad con € presente acuerdo, ambos firmantes se comprometen a cumplir sus respectivas
obligaciones, fijadas en €l presente acuerdo.

El propietario certifica que, de acuerdo con su leal saber y entender, toda la informacion facilitada a la
organizacion aprobada en relacién con e mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave esy sera
exactay que laaeronave no se modificara sin la aprobacién previa de la organizacion aprobada.

En caso de incumplimiento por cuaquiera de los firmantes, el presente acuerdo sera declarado nulo. En
tal caso, el propietario seguira teniendo la plena responsabilidad de todas las tareas relacionadas con €l
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, y e propietario se compromete a informar a las
autoridades competentes del Estado miembro en un plazo de dos semanas.»

5. Si e propietario contrata una organizacion de mantenimiento de la aeronavegabilidad aprobada en
virtud de la subparte G de M.A. de conformidad con M.A.201, las obligaciones de cada parte se
compartiran de la manera siguiente:



5.1. Obligaciones de |a organizacion aprobada:
1. Tener €l tipo de aeronave en el ambito de aplicacion de su aprobacion.

2. Respetar las condiciones para € mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave que se
enumeran a continuacion:

- Crear un programa de mantenimiento para la aeronave que incluya cualquier programa de fiabilidad
desarrollado.

- Tramitar la aprobacién del programa de mantenimiento de la aeronave.

- Remitir al propietario una copiadel programa de mantenimiento unavez gque éste haya sido aprobado.
- Organizar unainspeccion de transicion con el programa de mantenimiento anterior de la aeronave.

- Asegurarse de que todo el mantenimiento lo realice una organizacion de mantenimiento aprobada.

- Encargarse de que se respeten todas | as directivas de aeronavegabilidad aplicables.

- Garantizar que todos los defectos descubiertos durante el mantenimiento programado o que haya
notificado el propietario sean corregidos por una organizacion de mantenimiento aprobada.

- Coordinar el mantenimiento programado, la aplicacion de directivas de aeronavegabilidad, la sustitucion
de piezas con vida Util limitaday los requisitos de inspeccién de elementos.

- Informar al propietario cada vez que la aeronave deba llevarse a una organizacion de mantenimiento
aprobada.

- Encargarse de la gestion de todos |0s registros técnicos.
- Archivar todos los registros técnicos.

3. Tramitar la aprobacién de todas y cada una de las modificaciones que se realicen en la aeronave de
acuerdo con la parte 21 antes de llevarse a cabo.

4. Tramitar la aprobacion de todas y cada una de las reparaciones de la aeronave de acuerdo con la parte
21 antes de Ilevarse a cabo.

5. Informar a las autoridades de aeronavegabilidad del Estado miembro de matricula cada vez que €
propietario no presente la aeronave a la organizacién de mantenimiento aprobada tal y como solicite la
organizacion aprobada.

6. Informar a las autoridades de aeronavegabilidad del Estado miembro de matricula cada vez que no se
haya respetado el presente acuerdo.

7. Llevar a cabo larevision de la aeronavegabilidad de la aeronave cuando sea necesario, y cumplimentar
e certificado de revision de la aeronavegabilidad o la recomendacién al Estado miembro de matricula.

8. Elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables.

9. Informar a las autoridades del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo sea
denunciado por alguna de las partes.

5.2. Obligaciones del propietario:
1. Tener un conocimiento general del programa de mantenimiento aprobado.
2. Tener un conocimiento genera de la parte M.

3. Presentar la aeronave a la organizacion de mantenimiento aprobada acordada con la organizacion
aprobada en €l momento designado por la organizacion aprobada.

4. No modificar la aeronave sin consultar antes a la organizacion aprobada.



5. Informar a la organizacion aprobada de todos los trabajos de mantenimiento Ilevados a cabo de forma
excepcional sin el conocimiento y control de la organizacion aprobada.

6. Informar a la organizacién aprobada, mediante € libro de vuelo, de todos los defectos encontrados
durante las operaciones.

7. Informar a las autoridades del Estado miembro de matricula cada vez que el presente acuerdo sea
denunciado por alguna de | as partes.

8. Informar alas autoridades del Estado miembro de matriculay a la organizacién aprobada cada vez que
sevendala aeronave.

9. Elaborar todos los informes de sucesos requeridos por las normativas aplicables.

Apéndicell
Formulario EASA 1

Utilizacion del formulario EASA 1 para mantenimiento
1. CONSIDERACIONES GENERALES

El certificado debe gjustarse a formato adjunto, incluidos los nimeros de las casillas, que deberan
colocarse como en el modelo. No obstante, el tamafio de cada casilla puede variar segun la solicitud, pero
no tanto que €l certificado resulte irreconocible. El tamafio total del certificado puede reducirse o
aumentarse notablemente, siempre que permanezca reconacible y legible. En caso de duda, consulte con
su Estado miembro.

Todo €l texto escrito debe ser claro y facilmente legible.

El certificado debe ser preimpreso o generado por ordenador, pero en cualquier caso las lineas y los
caracteres impresos seran claros y legibles. Estd permitido utilizar texto preimpreso de acuerdo con el
modelo adjunto, pero no se permiten otras declaraciones de certificacion.

Se acepta el empleo de la lengua inglesa y, en su caso, la lengua o lenguas del Estado miembro
correspondiente.

El certificado puede cumplimentarse en inglés s se utiliza con fines de exportacion; si no, puede
cumplimentarse en lalengua o lenguas oficiales del Estado miembro.

Los datos que se introduzcan en € certificado pueden escribirse a maguina o por ordenador o escribirse a
mano en letras mayusculas y claramente legibles.

Se utilizara el menor nimero posible de abreviaturas.

El espacio que queda al dorso del certificado podra ser utilizado por € emisor para consignar informacién
adicional, pero no debe incluir ninguna declaracion de certificacion.

El certificado original debe acompafiar a los articulos y debe establecerse una relacién entre ambos. La
organizacion fabricante o mantenedora del articulo debe conservar una copiadel certificado. Si el formato
y los datos del certificado se generan totalmente por ordenador, siempre que lo acepte el Estado miembro,
sera admisible conservarlos en una base de datos segura.

En caso de que se utilice un solo certificado para declarar la aptitud de varios articulos y posteriormente
dichos articulos se separen unos de otros, como puede ocurrir si se entregan a un distribuidor de
componentes, dichos articulos deberan acompafiarse de una copia del certificado original y éste debe
guedar en poder de la organizacion receptora de la partida de articulos. No conservar el certificado
original puede ser causa de anulacion de la aptitud de los articulos.

NOTA: No existe limitacién alguna del nimero de copias del certificado que pueden enviarse a cliente o
guedar en poder del emisor.



El certificado que acompafie a articulo podra adjuntarse al mismo dentro de un sobre para que se
mantenga en buen estado.

2. CUMPLIMENTACION DEL CERTIFICADO DE APTITUD POR EL EMISOR

Salvo que se estipule otra cosa, para que €l documento sea un certificado valido deben cumplimentarse
todaslas casillas.

Casilla 1 Nombre de la organizacion y Estado miembro en virtud de cuyo procedimiento de aprobacién
se haexpedido €l certificado. Estainformacion puedeir preimpresa.

Casilla 2 Texto preimpreso «Certificado de aptitud para el servicio/Formulario EASA 1».

Casilla 3 En esta casilla debe haber un nimero exclusivo preimpreso a efectos de control y seguimiento
del certificado, salvo que en €l caso de un documento generado por ordenador, no haga fata que este
nimero exclusivo sea preimpreso si @ ordenador esta programado para generarlo.

Casilla 4 Nombre y domicilio completos, mas la direccion postal s fuera diferente, de la organizacién
aprobada que declara aptos los articulos a que se refiere € certificado. Esta casilla puede ser preimpresa.
Se permite utilizar logotipos, etc., siempre que quepan en la casilla.

Casilla 5 Su finalidad es consignar lareferencia de la orden de trabajo, contrato o factura o cualquier otro
proceso organizativo interno, de modo que pueda establecerse un sistema de seguimiento rapido.

Casilla 6 Esta casilla se incluye para comodidad de la organizacion expedidora del certificado, para
facilitar la referencia cruzada con la casilla 13 «Observaciones» mediante el uso de nimeros de articulos.
No es obligatorio cumplimentarla.

Si € certificado tiene por objeto declarar aptos varios articulos, es admisible utilizar una lista aparte con
referencias cruzadas entre e certificado y lalista.

Casilla 7 Nombre o descripcion del articulo. Debera darse preferencia al uso de la designacién del
Catélogo Ilustrado de Componentes (1PC en sus siglas en inglés).

Casilla 8 Indiquese €l nimero de componente. Debera darse preferenciaal uso de la designacion del CIP.

Casilla 9 Se utiliza para indicar en qué productos con aprobacion de tipo se pueden instalar |os articulos
declarados aptos. La cumplimentacion de esta casilla es opcional, pero si se utiliza, se permiten las
siguientes entradas:

a) Modelo especifico o serie de la aeronave, motor, hélice o unidad de potencia auxiliar (APU en sus
siglas eninglés), o referencia a un catalogo o manual facil de conseguir que contengatal informacion, por
ejemplo: «Cessna 150.

b) «Varios», s se sabe que pueden instalarse en mas de un modelo de producto con aprobacion de tipo,
salvo que el emisor desee limitar su uso para la instalaciéon en un modelo en particular cuando asi 1o
indique.

c) «Desconocido», si se desconoce en qué productos puede instalarse. Esta categoria tiene como
principal es usuarias a las organizaciones de mantenimiento.

NOTA: Lainformacién consignada en la casilla 9 no autoriza a instalar e articulo en una determinada
aeronave, motor, hélice o APU. El usuario o instalador debera confirmar mediante documentos tales
como el Catalogo de Componentes, los Boletines de Servicio, etc., que e articulo estd autorizado parala
instalacion de que se trate.

Casilla 10 Indiquese el nimero de articul os declarados aptos.

Casilla 11 Indiquese € nimero de serie 0 nimero de lote del articulo, segin proceda, o si no procede,
indiquese «N/P».

Casilla 12 Los siguientes términos entrecomillados, con sus definiciones, indican el estado del articulo
declarado apto. En esta casilla debera consignarse uno o varios de estos términos.



1. <cREVISADO»

Restauracion de un articulo usado mediante su inspeccion, ensayo y sustitucion, de acuerdo con una
normareconocida ( * ), para prolongar su vida til.

2. «INSPECCIONADO/PROBADO»
Examen de un articulo para determinar su conformidad con una normareconocida ( * ).
3. <MODIFICADO»
Modificacion de un articulo de conformidad con una normareconocida (* ).
4. «<REPARADO»

Restauracion de la capacidad de utilizacion de un articulo de conformidad con una norma reconocida ( *

)-
5. KRECAUCHUTADO»
Restauracion de un neumatico usado de conformidad con una norma reconacida ( * ).
6. KREENSAMBLADO»
Reensamblgje de un articulo de conformidad con una normareconocida ( * ).
Ejemplo: Unahélicetras el transporte.

NOTA: Esta disposicion solo debe aplicarse a los articulos que originariamente hubieran sido totalmente
montados por el fabricante de acuerdo con los requisitos de fabricacidn, como por gjemplo la parte 21.

(* ) Una norma reconocida es una norma de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad reconocida por
laautoridad competente.

L as declaraciones anteriores deberan respaldarse con lareferencia de la casilla 13 alos datos, manuales o
especificaciones aprobados y utilizados durante el mantenimiento.

Casilla 13 Es obligatorio cumplimentar esta casilla, ya sea con informacion especifica o referente a
documentacion de apoyo que identifique determinados datos o limitaciones relativos a los articulos
declarados aptos que sean necesarios para que € usuario o instalador efectle la determinacién definitiva
de aeronavegabilidad del articulo. La informacion debe ser clara, completa y consignada en forma y
manera adecuadas para realizar la mencionada determinacion.

Debe indicarse claramente a qué articulo se refiere cada declaracion.

Si no hay ninguna declaracion, indiguese «Ninguna.

Algunos ejemplos del tipo de informacién que puede indicarse en esta casilla:

- Identificacién y edicion de la documentacion de mantenimiento utilizada como norma reconocida.
- Directivas de aeronavegabilidad aplicadas o que se consideren aplicadas, seguin proceda.

- Reparaciones aplicadas o que se consideren aplicadas, segiin proceda.

- Modificaciones aplicadas 0 que se consideren aplicadas, seguin proceda.

- Piezas de repuesto instaladas 0 que se consideren instal adas, segiin proceda.

- Historial de componentes de duracion limitada.

- Divergencias respecto alaorden de trabajo del cliente.

- Referencia ala aprobacién en virtud de la subparte F de M.A.



- Identificacién del reglamento nacional si no esla parte 145 o la subparte F de la parte M.
- Declaraciones de aptitud para satisfacer un requisito de mantenimiento exterior.

- Declaraciones de aptitud para satisfacer las condiciones de un acuerdo de mantenimiento internacional,
como por gemplo e Acuerdo de Mantenimiento Técnico de Canadd o e Acuerdo Bilateral
Estadounidense de Seguridad de la Aviacion -- Procedimiento de Ejecucién del Mantenimiento.

Casillas 14, 15, 16, 17 y 18 No deben utilizarse para tareas de mantenimiento por organizaciones
aprobadas en virtud de la Subparte F de M.A. Estas casillas estdn especificamente reservadas para la
declaracion de aptitud o certificacion de articulos de nueva fabricacion con arreglo a la parte 21y alas
normas nacionales de aviacion que regian antes de que la parte 21 adquiriese pleno vigor.

Casilla 19 Contiene la declaracion exigida de aptitud para € servicio necesaria para todas las actividades
de mantenimiento realizadas por organizaciones de mantenimiento aprobadas en virtud de la subparte F
de M.A. Si se declara aptitud para mantenimiento gjeno ala parte M, en la casilla 13 debera especificarse
la normativa nacional aplicable. En cualquier caso, habra que marcar el recuadro adecuado paravalidar la
aptitud.

La declaracién de certificacidon «salvo que se especifique otra cosa en la casilla 13» tiene por objeto
resolver |as siguientes situaciones:

a) Casos en los que no haya sido posible completar e mantenimiento.

b) Casos en los que e mantenimiento se haya desviado del estdndar exigido en la parte M.

¢) Casos en los que el mantenimiento se haya realizado de acuerdo con requisitos gjenos ala parte M.
Sea cua sea € caso o combinacion de casos, deberan especificarse en la casilla 13.

Casilla 20 Para la firma del personal certificador autorizado por |a organizacion aprobada en virtud de la
subparte F de M.A. Esta firma puede imprimirse por ordenador, siempre que € Estado miembro quede
satisfecho de que sdlo el signatario puede manejar ese ordenador y que no sea posible firmar en un
formulario en blanco generado por ordenador.

Casilla 21 Numero de referencia --adjudicado por € Estado miembro-- de la organizacién aprobada en
virtud de la subparte F de M .A.

Casilla 22 Nombre impreso del signatario de lacasilla 20 y referencia de autorizacion personal.

Casilla 23 Fecha de firma de la declaracion de aptitud para el servicio de la casilla 19 (dia/mes/afno). El
mes debe indicarse en letras, por giemplo, Ene, Feb, Mar, etc. La aptitud para el servicio debe firmarse
unavez «completado el mantenimiento».

Obsérvese que las declaraciones de responsabilidad del usuario se encuentran a dorso del certificado.
Estas declaraciones pueden incorporarse en e anverso del certificado bajo la linea inferior, reduciendo la
extension del formulario.
Imagen s?o disponible en laversi?n pdf de este documento.

Certificado de aptitud parad servicio

Formulario EASA 1

RESPONSABILIDADES DEL USUARIO/INSTALADOR
NOTA:

1. Esimportante tener claro que la mera existencia del documento no autoriza autométicamente a instalar
el componente, e elemento o los instrumentos.

2. Si e usuario o instalador trabaja con arreglo a la normativa nacional de una autoridad de
aeronavegabilidad distinta de la especificada en la casilla 1, es esencia que se asegure de que la autoridad



a la cual esta sujeta acepta los componentes, los elementos o los instrumentos de la autoridad de
aeronavegabilidad especificadaen lacasilla 1.

3. Las declaraciones 14 y 19 no constituyen certificacion de instalaciéon. En todo caso, € registro de
mantenimiento de la aeronave debe contener una certificacion de instalacion expedida por € usuario o
instalador en virtud de la normativa nacional antes de poder poner la aeronave en vuelo.

Apéndicelll

Certificado derevisiéon de la aer onavegabilidad

Imagen s?o disponible en laversi?n pdf de este documento.

ApéndicelV
Habilitaciones de aprobacién

SISTEMA DE CLASESY HABILITACIONES DE APROBACIONES DE ORGANIZACIONES

1. Salvo que se indique lo contrario para la organizacién mas peguefia del apartado 11, en latabla 1 se
describe todo el alcance posible de la aprobacién en virtud de la subparte F de M.A. en un formulario
normalizado. La organizacién recibira una aprobacion que va desde una sola clase y habilitacién con
limitaciones atodas las clases y habilitaciones con limitaciones.

2. Ademéas de latabla 1, la organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la subparte F de M.A.
debe indicar en su memoria el alcance de sus trabajos. V éase también el apartado 10.

3. Dentro de las clases y habilitaciones de aprobacion otorgadas por €l Estado miembro, €l acance de los
trabajos especificados en el manual de la organizacion de mantenimiento define los limites exactos de la
aprobacién. Por lo tanto, es esencia que las clases y habilitaciones de aprobacién y el alcance de los
trabaj os de la organi zacién sean compatibles.

4. Una habilitacién de clase de categoria A significa que la organizacion de mantenimiento aprobada en
virtud de la subparte F de M.A. puede redlizar tareas de mantenimiento en la aeronave y en cualquier
elemento (incluidos los motores y unidades de potencia auxiliares) Unicamente mientras tales elementos
estén montados en la aeronave, salvo que puedan desmontarse temporalmente para el mantenimiento
cuando el manua de mantenimiento de la aeronave lo permita expresamente a fin de mejorar € acceso
pararealizar e mantenimiento y siempre que se cumpla un procedimiento de supervision establecido en
el manual de la organizacién de mantenimiento que sea aceptable para el Estado miembro. La seccién de
limitaciones especificara el alcance del mantenimiento y, por lo tanto, el alcance de la aprobacion.

5. Una habilitacién de clase de categoria B significa que la organizacién de mantenimiento aprobada en
virtud de la subparte F de M.A. puede realizar tareas de mantenimiento en el motor o APU 1 cuando éstos
no estén instalados y en los elementos del motor o APU Unicamente cuando éstos estén montados en
dicho motor o APU, sadvo que puedan desmontarse temporalmente dichos elementos para el
mantenimiento cuando € manua del motor o APU lo permita expresamente a fin de mejorar €l acceso
para realizar e mantenimiento. La seccién de limitaciones especificara el alcance del mantenimiento y
por lo tanto el alcance de la aprobacion. Una organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la
subparte F de M.A. con una habilitacion de clase de categoria B también podra redlizar tareas de
mantenimiento en un motor instalado durante actividades de mantenimiento siempre que se cumpla un
procedimiento de supervision establecido en el manual de la organizacion de mantenimiento y aceptable
para el Estado miembro. El alcance de |os trabajos establecido en el manual debe reflgjar estas actividades
cuando las permita el Estado miembro.

1 «Auxiliary Power Unit», unidad auxiliar de potencia.

6. Una habilitacion de clase de categoria C significa que la organizacion de mantenimiento aprobada en
virtud de la subparte F de M.A. puede redizar tareas de mantenimiento en cualquier elemento no



instalado (excepto en motores y APU) que estén destinados a montaje en la aeronave o en el motor/APU.
La seccién de limitaciones especificard € alcance del mantenimiento y por lo tanto € acance de la
aprobacién. Una organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la subparte F con una habilitacion
de clase de categoria C también podra realizar tareas de mantenimiento en un elemento instalado durante
actividades de mantenimiento o en una instalacién de mantenimiento de motores/APU, siempre que se
cumpla un procedimiento de supervision establecido en el manual de la organizacion de mantenimiento y
aceptable para el Estado miembro. El alcance de los trabgjos establecido en el manual de la organizacion
de mantenimiento debe reflgjar estas actividades cuando las permita el Estado miembro.

7. Una habilitacion de clase de categoria D es una habilitacion de clase independiente que no esta
necesariamente relacionada con una determinada aeronave, motor u otro elemento. La habilitacion D1
--ensayos no destructivos (END)-- s6lo ser& necesaria para una organizacion de mantenimiento aprobada
en virtud de la subparte F de M.A. gue lleve a cabo tareas especificas de END para otra organizacion.
Una organizacién de mantenimiento aprobada en virtud de la subparte F que tenga una habilitacién de
clase de categoria A, B o C podra realizar END en los productos de cuyo mantenimiento se ocupe,
siempre que en & manual de la organizacion se hayan establecido procedimientos END, sin necesidad de
una habilitacion de clase D1.

8. La seccion de «limitaciones» tiene por objeto dar al Estado miembro méxima flexibilidad para adaptar
la aprobacion a una organizacion determinada. La Tabla 1 especifica los tipos de limitaciones posibles y
aunque el mantenimiento aparezca en ultimo lugar en cada habilitacion de clase, es aceptable destacar la
tarea de mantenimiento en lugar del tipo o fabricante de la aeronave o del motor, si esto conviene masala
organizacion. Un giemplo podria ser lainstalacién y mantenimiento de sistemas de avidnica.

9. Latabla 1 hace referencia a series, tipos y grupos en la seccion de limitaciones de las clases A y B.
«Serie» significa una serie de tipos especificos como la serie Cessna 150 o Cessna 172 0 Beech 55 0 la
serie O-200 continental, etc. «Tipo» significa un tipo o modelo especifico como € tipo Cessna 172RG.
Puede citarse cualquier nimero de series o tipos. «Grupo» significa, por gemplo, un aeronave Cessna de
motor de un solo pistdn 0 motores de pistén Lycoming no turboalimentados, etc.

10. Si se utiliza una extensa lista de capacidades que pueda estar sujeta a frecuentes modificaciones,
dichas modificaciones deberan corresponderse con un procedimiento aceptable para el Estado miembro
gue deberaincluir lamemoria de la organizacion de mantenimiento. El procedimiento indicara quién es el
responsable del control de las modificaciones de la lista de capacidades y de las medidas necesarias para
reaizar modificaciones. Estas medidas incluirdn € cumplimiento de la subparte F por parte de los
productos o servicios afiadidos alalista.

11. Una organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la subparte F de M.A. que emplee a una
sola persona para planificar y realizar todo el mantenimiento, sdlo podra tener una habilitacion de
aprobacion de acance limitado. Limites maximos admisibles:

Tablas? o disponible en laversi?n pdf de este documento.

Hay que sefialar que una organizacion de esta indole podria ver limitado adicionalmente el alcance de su
aprobacién por la autoridad competente en funcion de la capacidad de la organizacion en cuestion.

Tablal

Tablas?o disponible en laversi?n pdf de este documento.

ApéndiceV

Certificado de aprobacion de la organizacién de mantenimiento aprobada en virtud de la subparte
F dela seccion A delaparteM

Imagen s?lo disponible en laversi?n pdf de este documento.



Certificado de apr obacion de la organizacién de gestion de la aeronavegabilidad aprobada en
virtud dela subparte G dela seccion A delaparte M

Imagen s?lo disponible en laversi?n pdf de este documento.

Apéndice VII

Tareas complejas de mantenimiento
Los siguientes trabajos se consideran tareas complejas de mantenimiento de acuerdo con punto 2 de
M.A.801(b):

1. La modificacién, reparacion o sustitucion mediante remachado, pegado, laminado o soldadura de
cualquiera de las siguientes piezas de la célula

a) unavigaen cga;

b) un larguerillo de dao alade unaviga;

) un larguero;

d) unabrida de larguero;

€) un miembro de unaviga de celosia;

f) el dmade unaviga;

g) un miembro delaquillao laaristadel flotador del casco de un hidroavion o un flotador;
h) un miembro de compresion de chapa ondul ada en una superficie alar o de colg;

i) una codtillaprincipal de aa;

J) un tirante de una superficie alar o de colg;

k) una bancada de motor;

[) un larguero o armazon de fuselgje;

m) un miembro de una armadura lateral, una armadura horizontal 0 un mamparo;

n) una abrazadera o anclgje de apoyo del asiento;

0) la sustitucion de un riel de asiento;

p) un puntal o tirante del tren de aterrizaje;

) ungie;

r) unarueda;

S) un esgui o pedestal de esqui, a excepcion de la sustitucion de un revestimiento de bajo rozamiento.
2. Lamodificacion o reparacion de cualquiera de los siguientes componentes:

a) el revestimiento de la aeronave, o €l revestimiento de un flotador de aeronave, si el trabajo requiere €
uso de un soporte, una plantilla o un aparegjo;

b) un revestimiento de aeronave que esté sujeto a cargas de presurizacion, si €l dafio en el revestimiento
tiene més de 15 cm (6 pulgadas) en cualquier direccion;



) una pieza de un sistema de mando que soporte carga, como una columna de mando, un pedal, un ge,
un sector dentado, unaleva acodada, un tubo de torsion, una palomilla de mando o una abrazadera forjada
o fundida, pero sinincluir:

i) el estampado de un empalme de reparacion o de cable,
ii) lasustitucién de un extremo de tubo de traccion-compresion que esté fijado mediante remaches, y

d) cualquier otra estructura, no enumerada en (1), que un fabricante haya identificado como estructura
principal en su manual de mantenimiento, manual de reparaciones estructurales o instrucciones para €l
mantenimiento de |a aeronavegabilidad.

Apéndice VIII

Tareas de mantenimiento que puede efectuar e piloto-propietario

Los siguientes trabajos se consideran tareas de mantenimiento limitadas que puede efectuar € piloto,
seglin se expone en M.A.803, siempre que no impliquen tareas de mantenimiento complejas y que se
realicen de conformidad con M.A. 402:

1. Retirada e instalacion de ruedas.

2. Sustitucién de los cables el asticos de amortiguacion del tren de aterrizaje.

3. Mantenimiento de los puntal es amortiguadores del tren de aterrizaje, afiadiendo aceite o aire (0 ambos).
4. Mantenimiento de los cojinetes de rueda del tren de aterrizaje, como tareas de limpiezay engrase.

5. Sustitucién de cables de seguridad o chavetas de cufia defectuosas.

6. Lubricacién que no requiera un desmontaje distinto de la retirada de elementos no estructurales como
cubiertas protectoras, capisy carenados.

7. Fabricacion de parches sencillos de tejido que no requieran cosido de costillas o |a retirada de piezas
estructurales o superficies de mando. En el caso de globos, |a fabricacion de pequefias reparaciones de
tejido para envolturas (segun se defina de acuerdo con las instrucciones del fabricante del globo) que no
requieran lareparacion o sustitucion de una cinta de carga.

8. Rellenado del deposito de fluido hidréulico.

9. Aplicacion de un acabado de revestimiento decorativo en fuselgjes, barquillas de globos, superficies de
las adlas o0 del grupo de cola (aexcepcion de las superficies de mando compensado), carenados, capds, tren
de aterrizaje, cabina o interior de la cabina de vuelo cuando no sea necesaria la retirada o desmontaje de
ninguna estructura o sistema de operacion principal .

10. Aplicacién de materia de proteccion o conservacion a componentes, cuando no sea necesario el
desmontagje de ninguna estructura 0 sistema de operacion principal y dicho revestimiento no esté
prohibido o sea contrario alas buenas précticas.

11. Reparacion de latapiceriay €l mobiliario decorativo del interior de la cabina, la cabina de vuelo o la
barquilla de un globo, cuando la reparacién no requiera el desmontaje de ninguna estructura o sistema de
operacion principa ni interfiera con un sistema de operacion o afecte a la estructura principal de la
aeronave.

12. Reparaciones peguefias y sencillas en carenados, cubiertas no estructurales, capds 'y pequefios parches
y refuerzos que no cambien el contorno aerodinamico de tal forma que interfieran con el flujo correcto del
aire.

13. Sustitucién de ventanillas laterales cuando el trabajo no interfiera con la estructura o sistemas de
operacion como controles, equipos el éctricos, etc.

14. Sustitucién de cinturones de seguridad.



15. Sustitucion de asientos o componentes de asientos con piezas de repuesto aprobadas para la aeronave,
sin que €l trabajo implique el desmontaje de ninguna estructura o sistema de operacién principal.

16. Diagndstico y reparacién de circuitos el éctricos averiados de las luces de aterrizaje.
17. Sustitucién de bombillas, reflectoresy lentes de luces de posicién y de aterrizaje.
18. Sustitucién de ruedas y esquis cuando el trabajo no implique €l célculo de masay centrado.

19. Sustitucion de cualquier capd que no requiera laretirada de la hélice o la desconexion de controles de
vuelo.

20. Sustitucion o limpieza de bujias y gjuste de la separacion de sus electrodos.

21. Sustitucion de cualquier conexion con tubos flexibles, excepto las conexiones hidréaulicas.
22. Sustitucion de conductos prefabricados de combustible.

23. Limpieza o sustitucién de elementos de filtros o purgadores de combustible o aceite.

24. Sustitucion y mantenimiento de baterias.

25. En un globo, limpieza del quemador piloto y de las boquillas principales de acuerdo con las
instrucciones del fabricante del globo.

26. Sustitucién o gjuste de cierres y fiadores estdndar no estructurales de importancia menor para las
operaciones.

27. Intercambio de barquillas y quemadores de globos en sus envolturas, cuando la barquilla o €
guemador figuren como intercambiables en los datos del certificado de tipo del globo y estén disefiados
especificamente para desinstalarse e instalarse rgpidamente.

28. Instalacion de un dispositivo que evite confusiones en e tipo de combustible al repostar para reducir
el diametro del orificio de llenado del depdsito de combustible, siempre que € fabricante de la aeronave
haya incorporado €l dispositivo en los datos de certificado de tipo de la aeronave, haya facilitado
instrucciones para la instalacion del dispositivo y la instalacién no implique el desmontaje del orificio de
Ilenado ya existente.

29. Retirada, comprobacion y sustitucién de detectores de chip magnético.

30. Retirada y sustitucion de dispositivos autbnomos de navegacion y comunicaciones montados en el
panel de instrumentos delantero que empleen conectores en bandeja que conecten la unidad cuando esta
instalada en e pane de instrumentos (a excepcién de sistemas de control automatico del vuelo,
transpondedores y equipos de medicion de distancias por frecuencia de microondas (DME, en sus siglas
en inglés)). La unidad aprobada debe estar disefiada para poder desmontarlay montarla de forma comoda
y repetidas veces, no requerir equipos de pruebas especializados, y deben facilitarse las instrucciones
pertinentes. Antes del uso a que se destina la unidad, debe realizarse una comprobacion del
funcionamiento.

31. Actualizacién de bases de datos auténomas de software de navegacion de Control del trafico aéreo
(ATC, en sus siglas en inglés) instalado en el panel de instrumentos delantero (a excepcion de las de
sistemas de control automético del vuelo, transpondedores y equipos de medicién de distancias por
frecuencia de microondas (DME)) siempre que no sea hecesario desmontar la unidad y se faciliten las
instrucciones pertinentes. Antes del uso a que se destina la unidad, debe realizarse una comprobacién del
funcionamiento.

32. Sustitucién de superficies y controles de las adlas y de cola, cuyos acoplamientos estan disefiados para
montar inmediatamente antes de cada vuelo y desmontar después.

33. Sustitucion de las palas del rotor principal disefiadas para el desmontaje sin necesidad de herramientas
especializadas.



(PARTE 145)

145.1 Generalidades
A efectos de esta parte, la autoridad competente sera:

1. en @ caso de las organizaciones que tengan su sede principal en € territorio de un Estado miembro, la
autoridad designada por dicho Estado miembro; o bien,

2. en €l caso de las organizaciones que tengan su sede principal en otro pais, la Agencia.
SECCION A
145.A.10 Alcance

En esta seccion se establecen los requisitos que debe cumplir una organizacion para ser apta para otorgar
0 mantener una aprobaci én de mantenimiento de aeronavesy elementos.

145.A.15 Solicitud

Las solicitudes de concesion o modificacién de aprobaciones se presentaran a la autoridad competente en
laformay manera que establezca dicha autoridad.

145.A.20 Condiciones de la aprobacion

La organizacion debera especificar en su memoria € acance de los trabgjos para los que solicita la
aprobacion (el apéndice Il de esta parte contiene unatabla con todas las clases y habilitaciones).

145.A.25 Requisitos de las instalaciones
La organizacion garantizar&:

a) Ladisponibilidad de instalaciones adecuadas para todos |os trabajos previstos, asegurando en particular
la proteccion contra las inclemencias meteoroldgicas. Los talleres y naves especializados deben estar
adecuadamente separados, para asegurar que resulte improbable que se produzca contaminacion
ambiental y del area de trabgjo.

1. Para e mantenimiento de aeronaves en la base, la disponibilidad de hangares de dimensiones
suficientes para alojar las aeronaves previstas.

2. Para el mantenimiento de elementos, la disponibilidad de talleres de dimensiones suficientes para alojar
los elementos previstos.

b) La disponibilidad de un espacio de oficinas adecuado para la direccion de los trabajos mencionados en
e apartado @), incluyendo espacio para que € persona de certificacion pueda desempefiar las tareas que
tiene encomendadas de manera que se alcancen niveles satisfactorios en e mantenimiento de las
aeronaves.

¢) Ladisponibilidad de un entorno de trabajo adecuado para las tareas a desarrollar, que incluira hangares,
talleres para elementos y oficinas, observandose, en particular, cualquier requisito especia a tal efecto.
Salvo que @ entorno de una tarea determinada imponga otra cosa, € entorno de trabajo debera ser tal que
no resulte perjudicada la efectividad del personal:

1. Deberdn mantenerse temperaturas que permitan al personal realizar |as tareas necesarias sin una gran
incomodidad.

2. La presencia de polvo y demas contaminacion atmosférica debe ser minimay no debe ser evidente en
las superficies visibles de aeronaves o componentes en el area de trabgjo. S e polvo y demés
contaminacion atmosférica ensucia las superficies visibles, se sellardn todos los sistemas que puedan
verse afectados hasta que se restablezcan las condiciones aceptabl es.



3. La iluminacion debe garantizar que las tareas de inspeccion y mantenimiento puedan reaizarse de
formaefectiva.

4. El ruido no debera distraer al persona de la realizacién de sus tareas de inspeccién. Cuando no sea
préctico controlar la fuente del ruido, el persona deberair provisto de los equipos personales necesarios
paraamortiguar €l ruido causante de la distraccion durante |as tareas de inspeccion.

5. Si una determinada tarea de mantenimiento requiere la existencia de condiciones ambientales concretas
y distintas de las mencionadas, se observaran tales condiciones. Las condiciones concretas se establecen
en |os datos de mantenimiento.

6. El entorno de trabajo para el mantenimiento de linea debe permitir que las tareas de mantenimiento o
inspeccidn se realicen sin distracciones indebidas. Por consiguiente, si € entorno de trabajo se deteriora
hasta alcanzar condiciones inaceptables de temperatura, humedad, granizo, hielo, nieve, viento, luz, polvo
u otro tipo de contaminacion atmosférica, las tareas de mantenimiento o inspeccion se suspenderan hasta
gue se restablezcan las condiciones satisfactorias.

d) La disponibilidad de instalaciones de almacenamiento seguro para elementos, equipos, herramientas y
material. Las condiciones de almacenamiento deben garantizar la separacion de los elementos vy
materiales Utiles de los elementos de aeronaves, materiales, equipos y herramientas inservibles. Las
condiciones de almacenamiento deben gjustarse a las instrucciones del fabricante para evitar € dafio y
deterioro de los productos y articulos almacenados. El acceso a las instalaciones de amacenamiento debe
limitarse a personal autorizado.

145.A.30 Requisitos del personal

a) La organizacion nombrara un gerente responsable a que dara la autoridad necesaria para velar por gue
todo el mantenimiento que necesite el cliente puedafinanciarse y realizarse conforme alas normas de esta
parte. Dicho gerente debera:

1. Garantizar la disponibilidad de todos los recursos necesarios para llevar a cabo e mantenimiento
conforme al apartado 145.A.65b), de modo que se justifique la aprobacion de la organizacion.

2. Establecer y promover la politica de seguridad y calidad especificadaen el apartado 145.A.65a).
3. Demostrar un conocimiento bésico de esta parte.

b) La organizacién designar4 una persona o grupo de personas, cuyas responsabilidades incluirén
garantizar que la organizacién cumpla las disposiciones de esta parte. Estas personas responderédn en
Ultimainstancia ante el gerente responsable.

1. La persona o personas designadas representarén la estructura directiva de mantenimiento de la
organizacion y seran responsables del desempefio de todas las funciones especificadas en esta parte.

2. La persona o personas desighadas seran identificadas y sus credenciales presentadas en la forma y
manera que establezca la autoridad competente.

3. La persona o personas designadas estaran en condiciones de demostrar que poseen conocimientos
relevantes, formacion y experiencia apropiadas en el mantenimiento de aeronaves 0 elementos y
demostraran un conocimiento practico de esta parte.

4. Los procedimientos dejaran claro quién sustituira a cada persona en caso de ausencia prolongada.

c) El gerente responsable mencionado en €l apartado a) designard una persona con responsabilidad para
supervisar €l sistema de calidad, incluido el correspondiente sistema de informacién establecido en el
apartado 145.A.65c). La persona designada estara en contacto directo con el gerente responsable para
mantenerle debidamente informado sobre cuestiones de calidad y cumplimiento de normativa.

d) La organizacion establecerd un plan de horas’lhombre de mantenimiento donde reflejara que dispone de
personal suficiente para programar, realizar, supervisar, inspeccionar y controlar la calidad de la
organizacion de acuerdo con la aprobacion. Ademés, la organizacion establecerd un procedimiento para
reevaluar |os trabajos previstos cuando la disponibilidad real de personal seainferior ala prevista para un
determinado turno o periodo de trabajo.



€) La organizacion establecera y controlara la competencia del persona que participe en cualquier
actividad relacionada con € mantenimiento, la gestién o las auditorias de calidad con arreglo al
procedimiento y a la norma acordados por la autoridad competente. Ademés de los conocimientos
especializados necesarios para desarrollar su puesto de trabgjo, la competencia de la persona que |o ocupe
debera incluir el conocimiento de la aplicacion de los factores humanos y de |os aspectos de rendimiento
humano apropiados para su puesto en la organizacion. Se entiende por «factores humanos» |os principios
aplicables al disefio, certificacion, formacion, operaciones y mantenimiento aeronduticos y que pretenden
establecer una interrelacion segura entre €l ser humano y otros componentes del sistema mediante la
debida consideracion del rendimiento humano. Por «rendimiento humanos» se entienden las capacidades y
limitaciones humanas que influyen en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronauticas.

f) La organizacion se asegurard de que €l personal que realice o supervise un ensayo no destructivo para
e mantenimiento de la aeronavegabilidad de estructuras y/o elementos de aeronaves esté debidamente
cualificado para € ensayo no destructivo en cuestion en virtud de la norma europea o equivalente
reconacida por la Agencia. El persona que realice cualquier otra tarea especializada estara debidamente
cualificado con arreglo a normas que gocen de reconocimiento oficial. Como excepcion alo dispuesto en
este apartado, el personal especificado en los apartados g) y h)1) y h)2), cuaificado en la categoria B1 de
la parte 66, podra realizar y/o supervisar ensayos con liquidos penetrantes de contraste de color.

g) Toda organizacion que se dedique a mantenimiento de aeronaves, salvo gque se establezca otra cosa en
el apartado j), dispondra --en caso de mantenimiento de linea de aeronaves- de personal certificador
cudificado para € tipo de aeronaves dentro de las categorias B1 y B2 en virtud de la parte 66 y del
apartado 145.A.35.

Ademas, estas organizaciones también podrén utilizar personal certificador debidamente formado parala
tarea y cualificado en la categoria A, en virtud de la parte 66 y del apartado 145.A.35, para realizar
pequefias tareas programadas de mantenimiento de linea y rectificacion de pequefios defectos. La
disponibilidad de personal certificador de la categoria A no eliminala necesidad de disponer de personal
certificador de las categorias B1 y B2 (en virtud de la parte 66) como apoyo al personal certificador de la
categoria A. Sin embargo, el mencionado personal de las categorias B1 y B2 en virtud de la parte 66 no
siempre ha de estar presente en la estacion de linea durante la realizacién de peguefias tareas programadas
de mantenimiento de linea o rectificacion de pequefios defectos.

h) Toda organizacion que se dedique a mantenimiento de aeronaves, salvo que se establezca otra cosa en
el apartado j):

1. Dispondra, en caso de mantenimiento en la base de grandes aeronaves, de persona certificador
cualificado para € tipo de aeronave adecuado dentro de la categoria C en virtud de la parte 66 y del
apartado 145.A.35. La organizacion dispondrd ademés de suficiente personal certificador cualificado para
e tipo de aeronave adecuado dentro de las categorias B1 y B2 en virtud de la parte 66 y el apartado
145.A.35, como apoyo para el personal certificador de la categoria C.

(i) El persona de apoyo B1y B2 garantizard que todas las tareas o inspecciones pertinentes se realicen
con arreglo a la norma aplicable antes de que € personal certificador de la categoria C expida €
certificado de aptitud para el servicio.

(i) Laorganizacion mantendra un registro del persona de apoyo B1y B2 de que disponga.

(iii) El persona certificador de la categoria C garantizara que se cumpla el apartado (i) y que se realicen
todos los trabajos exigidos por €l cliente durante €l paquete de inspecciones o trabajos de mantenimiento
en la base y evaluard ademés las consecuencias de no realizar algin trabajo con miras a exigir su
realizacién o acordar con € operador su aplazamiento hasta otrainspeccion o plazo especificado.

2. En el caso del mantenimiento en la base de aviones que no sean de gran tamafio, dispondra de

(i) personal certificador cualificado para el tipo de aeronave adecuado dentro de las categorias B1y B2 en
virtud de la parte 66 y del apartado 145.A.35, o bien

(i) personal certificador cualificado en la categoria C asistido por persona de apoyo de las categorias B1
y B2 como el que se especificaen el apartado 1).

i) El personal certificador de componentes cumpliralo dispuesto en la parte 66.



j) Como excepcién a lo dispuesto en los apartados g) y h), la organizacion podra utilizar personal
certificador cualificado con arreglo alas siguientes disposiciones:

1. En @ caso de instalaciones de la organizacion situadas fuera del territorio comunitario, € personal
certificador podré estar cualificado con arreglo a la normativa nacional de aviacion del Estado en e que
esté registrada la instalacion de la organizacion, con sujecion a las condiciones especificadas en €l
apéndice |V de esta parte.

2. En € caso de que se redlice e mantenimiento de linea en una estacion de linea de una organizacion
radicada fuera del territorio comunitario, €l personal certificador podra estar cualificado con arreglo ala
normativa nacional de aviacién del Estado en € que esté radicada la estacion de linea, con sujecién alas
condiciones especificadas en el apéndice 1V de esta parte.

3. En & caso de una directiva de aeronavegabilidad prevuelo repetitiva que establezca especificamente
gue latripulacién podrallevar a cabo dicha directiva de aeronavegabilidad, |a organizacion podra expedir
una autorizacion de certificacién limitada para el comandante de la aeronave y/o €l ingeniero de vuelo en
funcién del tipo de licencia que tenga la tripulacién. Sin embargo, la organizacion garantizara que se
imparta formacién préctica suficiente para asegurar que el comandante de la aeronave o €l ingeniero de
vuelo puedan aplicar la directiva de aeronavegabilidad conforme ala norma aplicable.

4. En €l caso de aeronaves que operen lgjos de un centro de mantenimiento, la organizacion podra expedir
una autorizacion de certificacion limitada para e comandante y/o ingeniero de vuelo en funcion del tipo
de licencia que tenga la tripulacion, siempre que se demuestre que se ha impartido formacion préctica
suficiente para garantizar que e comandante o ingeniero de vuelo pueda llevar a cabo la tarea
especificada conforme a la norma aplicable. Las disposiciones del presente apartado se especificaran con
detalle en un procedimiento de lamemoria.

5. En los siguientes casos imprevistos, Si una aeronave esta en tierra en un centro distinto de la base
principal, donde no se disponga de persona certificador adecuado, la organizacion contratada para
realizar el mantenimiento podra expedir una autorizacion de certificacién extraordinaria:

(i) para uno de sus empleados que posea autorizaciones para tipos equivalentes de aeronaves o
tecnologias, construccionesy sistemas similares; o bien,

(if) para cualquier persona con una experiencia minima de 5 afios en mantenimiento y que posea una
licencia védlida de mantenimiento de aeronaves expedida por la OACI para € tipo de aeronave que
requiere certificacion, slempre que no exista una organizacion debidamente aprobada en virtud de esta
parte en dicho centro y que la organizacion contratada obtenga y posea pruebas documentales de la
experienciay lalicencia de dicha persona.

Todos los casos especificados en este subapartado se notificaran a la autoridad competente en € plazo de
siete dias tras la expedicion de dicha autorizacion de certificacion. La organizacion que expida la
autorizacion extraordinaria se asegurara de que una organizacion debidamente aprobada revise €
mantenimiento que pudiera afectar ala seguridad del vuelo.

145.A.35 Personal certificador y personal de apoyo de las categoriasB1y B2

a) Ademas de los requisitos adecuados de los apartados 145.A.30g) y h), la organizacion se asegurard de
gue € personal certificador y el persona de apoyo de las categorias B1 y B2 conozcan debidamente las
aeronaves y/o elementos pertinentes cuyo mantenimiento se haya de llevar a cabo, junto con los
correspondientes procedimientos de la organizacion. En el caso del persona certificador, esto debera
hacerse antes de que se expida o reexpida la autorizacion de certificacion.

Se entiende por «personal de apoyo de las categorias B1 y B2» € persona de dichas categorias que
trabaje en el entorno de mantenimiento en la base sin poseer necesariamente facultades de certificacion.
Se entiende por «aeronaves y/o elementos pertinentes» |las aeronaves o los elementos especificados en la
autorizacion de certificacion. Se entiende por «autorizacion de certificacion» la autorizacion expedida
parad personal certificador por laorganizacion, en lacual se especifica que pueden firmar certificados de
aptitud para € servicio dentro de las limitaciones que establece dicha autorizacion en nombre de la
organizacion aprobada.

b) Exceptuando los casos mencionados en 145.A.30j), la organizacion solo podra expedir una



autorizacion de certificacion para el personal certificador en relacion con las categorias o subcategorias
basicas y cualquier habilitacion de tipo indicada en la licencia de mantenimiento de aeronaves
mencionada en la parte 66, siempre que la licencia sea vélida durante todo €l periodo de validez de la
autorizacion y que el persona certificador cumplalo estipulado en la parte 66.

¢) Laorganizacién se asegurara de que todo € personal certificador y personal de apoyo de las categorias
Bl y B2 adquiera como minimo seis meses de experiencia real en e mantenimiento de aeronaves o
elementos aplicables por cada periodo dos afios consecutivos. A |os efectos de este apartado, se entiende
por «adquisicion de experiencia real en e mantenimiento de aeronaves o elementos aplicables» que la
persona haya trabajado en un entorno de mantenimiento de aeronaves o elementosy que haya gjercido las
facultades de |la autorizacién de certificacion y/o haya realizado tareas efectivas de mantenimiento como
minimo en algunos de los sistemas del tipo de aeronave especificados en la autorizacion de certificacion.

d) La organizacion se asegurard de que todo el personal certificador y personal de apoyo de las categorias
B1y B2 reciba formacién continua suficiente durante cada periodo de dos afios para que dicho personal
posea conocimientos actualizados de las tecnologias, procedimientos organizativos y factores humanos
pertinentes.

€) La organizacion establecera un programa de formacion continua para personal de certificacion y
personal de apoyo Bl y B2 que incluya un procedimiento para garantizar e cumplimiento de los
apartados pertinentes de la seccion 145.A.35, como base para la expedicion de autorizaciones de
certificacion para € personal certificador en virtud de esta parte, y un procedimiento para garantizar €l
cumplimiento de la parte 66.

f) Savo que se aplique alguno de los casos imprevistos del apartado 145.A.30j)5), la organizacién
evaluara la competencia, cualificacion y capacidad del posible personal certificador para desempefiar sus
funciones de certificacién con arreglo a procedimiento especificado en la memoria antes de expedir o
reexpedir una autorizacion de certificacion en virtud de esta parte.

g) Si e persona certificador cumple las condiciones de los apartados @), b), d), f) y, en su caso, €
apartado c), la organizacion expedird una autorizacion de certificacion que especifique claramente el
acance y los limites de la misma. La continuidad de la validez de la autorizacién de certificacion
dependera del cumplimiento continuado de los apartados a), b), d), y, en su caso, el apartado c).

h) La autorizacion de certificacion debe redactarse de manera que su alcance quede perfectamente claro
parael personal certificador y para cualquier persona autorizada que pueda solicitar ver la autorizacion. S
se utilizan cédigos para definir € alcance, la organizacion mantendra una traduccién de los mismos a
disposicion de los interesados. Se considera «personas autorizadas» a los funcionarios de las autoridades
competentes, de la Agenciay del Estado miembro que sea responsable de la supervision de la aeronave o
el elemento objeto de mantenimiento.

i) La persona responsable del sistema de calidad también seguird siendo responsable, en nombre de la
organizacion, de la expedicion de autorizaciones de certificacion para el persona certificador. Esta
persona podra designar otras personas para expedir o revocar las autorizaciones de certificacion de
conformidad con & proceso especificado en lamemoria

j) La organizacion mantendra un registro del personal certificador y del personal de apoyo B1y B2 de
que disponga.

Los registros de personal incluiran:

1. detalles de las licencias de mantenimiento de aeronaves que puedan poseer en virtud de la parte 66;
2. toda la formacion pertinente completada;

3. el alcance de las autorizaciones de certificacion expedidas, en su caso, y

4. los detalles del personal con autorizaciones de certificacion limitadas o extraordinarias.

La organizacién conservard € registro durante un periodo minimo de dos afios desde la fecha en que el
personal certificador o € personal de apoyo B1 o B2 deje de estar empleado por |la misma o tan pronto
como se retire la autorizacion. Ademas, cuando asi se le solicite, la organizacion de mantenimiento



facilitaraal personal certificador una copia de su expediente a abandonar la organizacion.

El personal certificador podra acceder a su expediente personal cuando lo solicite, de acuerdo con lo
explicado anteriormente.

k) La organizacion facilitara a persona certificador una copia de su autorizacion de certificacion en
formato impreso o electrénico.

I) El personal certificador entregara la autorizacion de certificacion ala persona autorizada en un plazo de
24 horas.

m) La edad minima del personal certificador y del persona de apoyo B1y B2 serade 21 afios.
145.A.40 Equipos, herramientas y material

a) La organizacion debera disponer y hacer uso de los equipos, las herramientas y el material necesarios
parareadlizar las actividades aprobadas.

1. Si e fabricante especifica un determinado equipo o herramienta, la organizacion utilizara dicho equipo
0 herramienta a menos que |a autoridad competente autorice el uso de herramientas o equipos alternativos
através de los procedimientos especificados en la memoria.

2. Debe haber equipos y herramientas permanentemente disponibles, salvo en el caso de equipos o
herramientas que se utilicen con tan escasa frecuencia que no sea necesario tenerlos disponibles de
manera permanente. Estos casos se especificaran con detalle en lamemoria.

3. las organizaciones aprobadas para € mantenimiento en la base dispondrén de equipos de acceso a las
aeronaves y plataformas o estructuras de inspecciéon suficientes para que la aeronave pueda ser
inspeccionada debidamente.

b) La organizacién se asegurara de que todas las herramientas, los equipos y, en particular, los equipos de
ensayo, segln proceda, sean supervisados y calibrados conforme a una norma oficialmente reconocida,
con una frecuencia que garantice su utilidad y precision. La organizacion debera mantener registros de
dichas calibraciones y de trazabilidad conforme ala horma aplicada.

145.A.42 Aceptacion de elementos
a) Todos los elementos se clasificardn y separaran en las siguientes categorias:

1. Elementos en estado satisfactorio, declarados aptos para € servicio en un formulario EASA 1 o
equivalente y marcados de conformidad con la subparte Q de la parte 21.

2. Componentes inutilizables que se sometan a mantenimiento de acuerdo con lo especificado en esta
Seccion.

3. Componentes irrecuperables que se clasifiguen de acuerdo con 145.A.42d).

4. Componentes estandar utilizados en una aeronave, un motor, una hélice u otro elemento, cuando estén
especificados en el catdlogo ilustrado de piezas del fabricante y/o en los datos de mantenimiento.

5. Las materias primas y consumibles utilizadas durante e mantenimiento, cuando la organizacion quede
satisfecha de que el material cumple la especificacion exigida y de que permite realizar un seguimiento
adecuado del mismo. Todos los materiales deben acompafiarse de documentacion claramente relativa al
material en cuestion y que contenga una declaracion de conformidad con la especificacion tanto del
fabricante como del proveedor.

b) Antes deinstalar un elemento, la organizacion se asegurara de que el elemento en cuestion es apto para
ello cuando puedan aplicarse diferentes modificaciones y/o directivas de aeronavegabilidad.

¢) La organizacion podra fabricar una gama limitada de piezas para utilizarlas durante el curso de los
trabajos dentro de sus propias instalaciones siempre que se identifiquen los procedimientos en la
memoria.



d) Los elementos que hayan alcanzado e limite de su vida Util certificada o que tengan un defecto
irreparable se clasificaran como irrecuperables y no se permitird que vuelvan a sistema de suministro de
componentes, a menos que se haya ampliado su limite de vida Gtil o se haya aprobado una solucién de
reparacion conforme alaparte 21.

145.A .45 Datos de mantenimiento

a) La organizacion conservaray utilizara los datos de mantenimiento actuales que sean aplicables parala
realizacion de actividades de mantenimiento, incluyendo las modificacionesy reparaciones. «Aplicables»
significa pertinentes para cualquier aeronave, elemento 0 proceso especificado en e programa de
habilitacion de clase de aprobacion de la organizacién y en cualquier lista de capacidades asociadas.

En caso de datos de mantenimiento facilitados por un operador o cliente, la organizacién conservara
dichos datos mientras € trabgjo esté en curso, con la excepcion de la necesidad de cumplir con lo
dispuesto en el apartado 145.A.55c).

b) A los efectos de esta parte, datos de mantenimiento aplicables seran cualquiera de los siguientes:

1. Cuaquier requisito aplicable, procedimiento, directiva operaciona o informacién emitida por la
autoridad responsable de supervisar la aeronave o elemento.

2. Cuaquier directiva de aeronavegabilidad aplicable publicada por la autoridad responsable de la
supervision de la aeronave o del elemento.

3. Instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad, emitidas por los titulares de los certificados
de tipo, titulares de los certificados de tipo suplementarios y cualquier otra organizacion que deba
publicar tales datos conforme a la parte 21 y, en el caso de aeronaves o elementos de terceros paises, los
datos de aeronavegabilidad exigidos por la autoridad responsable de la supervision de la aeronave o del
elemento.

4. Cualquier norma aplicable, como las précticas estandar de mantenimiento reconocidas por la Agencia
como normas adecuadas para el mantenimiento.

5. Cualquier dato aplicable emitido de conformidad con el apartado (d).

¢) La organizacién establecera procedimientos que garanticen que si se encuentra algiin procedimiento,
préctica, informacion o instruccién de mantenimiento que sea inexacto, incompleto o ambiguo en los
datos de mantenimiento utilizados por e personal de mantenimiento, se registre y se notifique a autor de
los datos de mantenimiento.

d) La organizacion s6lo podra modificar las instrucciones de mantenimiento con arreglo a un
procedimiento especificado en la memoria de la organizacion de mantenimiento. Con respecto a dichos
cambios, la organizacién demostrara que con ellos se obtienen niveles de mantenimiento equivalentes o
mejorados y los comunicara al titular del certificado de tipo. Instrucciones de mantenimiento son, a los
efectos de este apartado, instrucciones sobre la forma de redlizar una determinada tarea de
mantenimiento. No incluyen el disefio técnico de reparaciones ni modificaciones.

€) La organizacién establecera un procedimiento que garantice que se adopten medidas adecuadas en caso
de evaluacion de dafios y que garantice ademas que solo se utilicen datos de reparacion aprobados. La
organizacion establecera un sistema comun de tarjetas o fichas de trabajo que se utilizara en todos los
departamentos pertinentes de la misma. Ademés, la organizacion transcribird con exactitud los datos de
mantenimiento que contienen los apartados b) y d) a dichas tarjetas o fichas de trabajo o hara referencia
exacta a la tarea o tareas de mantenimiento contenidas en los datos de mantenimiento. Las tarjetas y
fichas de trabajo podran estar informatizadas y conservarse en una base de datos el ectrénica siempre que
se establezcan protecciones adecuadas contra su modificacion no autorizada y que se haga una copia de
seguridad de la base de datos actualizada en un plazo de 24 horas tras cuaquier modificaciéon de la
misma. Las tareas complgjas de mantenimiento se transcribiran a las tarjetas o fichas de trabajo y se
subdividiran en etapas claramente definidas para que exista un registro de la tarea de mantenimiento
finalizada.

Cuando la organizacion preste un servicio de mantenimiento a un operador de aeronaves gque exija que se
utilice su propio sistema de tarjetas o fichas de trabajo, podra usarse dicho sistema. En tal caso, la



organizacion establecerd un procedimiento que asegure la correcta cumplimentacion de las tarjetas o
fichas de trabajo del operador.

f) La organizacion garantizara que todos los datos de mantenimiento aplicables estén a disposicion del
persona de mantenimiento en el momento en que |os necesiten.

g) La organizacion establecera un procedimiento que garantice que los datos de mantenimiento que
supervisa se mantengan actualizados. En el caso de los datos de mantenimiento supervisados y facilitados
por el operador/cliente, la organizacion debera poder demostrar que ha recibido confirmacion por escrito
del operador/cliente de que todos los datos de mantenimiento estén actualizados o que tiene 6rdenes de
trabajo que especifican el estado de modificacion de los datos de mantenimiento que deben utilizarse o
podra demostrar que estan en lalista de modificaciones de datos de mantenimiento del operador/cliente.

145.A.47 Planificacion de la produccion

a) La organizacion dispondra de un sistema adecuado a la cantidad y complejidad de los trabajos para
planificar la disponibilidad de todo €l personal, herramientas, equipos, material, datos de mantenimiento e
instalaciones que sean necesarios para garantizar la finalizaciéon de los trabajos de mantenimiento en
condiciones de seguridad.

b) En la planificacion de las tareas de mantenimiento y la organizacion de los turnos se tendran en cuenta
las limitaciones del rendimiento humano.

¢) Cuando sea necesario pasar a otras personas la continuacion o finalizacion de las tareas de
mantenimiento por cambio de turno o de personal, se comunicara la informacion pertinente por medios
adecuados entre el personal sdlientey el entrante.

145.A .50 Certificacion de mantenimiento

aptitud para e servicio en nombre de la organizacién cuando se haya verificado que todo el
mantenimiento solicitado ha sido realizado correctamente por la organizacion de conformidad con los
procedimientos establecidos en la seccidn 145.A.70, teniendo en cuenta la disponibilidad y utilizacion de
los datos de mantenimiento especificados en la seccidn 145.A.45. Asimismo se verificara que no existen
disconformidades conocidas que puedan poner seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) Se expedira un certificado de aptitud para € servicio previo a vuelo en e momento de finaizarse
cualquier programa de mantenimiento.

¢) Los nuevos defectos detectados o las 6rdenes de trabajo de mantenimiento que se aprecien incompletas
durante e mantenimiento mencionado se pondrdn en conocimiento del operador de aeronaves a los
efectos especificos de obtener su aceptacion de la rectificacion de los defectos o la finalizacion de los
elementos que falten en las érdenes de trabajo de mantenimiento. Si € operador de aeronaves decide que
no se realice el mantenimiento mencionado en este apartado, se aplicara el apartado (e).

d) Se expedira un certificado de aptitud para €l servicio en e momento de finalizarse el mantenimiento en
un elemento desmontado de la aeronave. El certificado de aptitud autorizado o la etiqueta de aprobacién
de aeronavegabilidad identificada como formulario EASA 1 en el Apéndice | de esta parte constituye €l
certificado de aptitud para el servicio del elemento. Si una organizacién mantiene un elemento para su
propio uso, podré no ser necesario el formulario EASA 1 en funcion de los procedimientos de declaracion
de aptitud para € servicio que aplique la organizacién internamente y que se hayan definido en la
memoria.

€) No obstante lo dispuesto en e apartado a), s la organizacién no puede completar todo €l
mantenimiento solicitado, podra expedir un certificado de aptitud para e servicio dentro de las
limitaciones aprobadas. La organizacion indicara este hecho en el certificado de aptitud para €l servicio
de la aeronave antes de expedirlo.

f) Como excepcion al apartado a) y 145.A.42, si una aeronave esta en tierra en un centro distinto de la
estacion de linea principal o de la base de mantenimiento principal por falta de disponibilidad de un
elemento con e certificado de aptitud apropiado, es admisible instalar temporalmente un elemento sin
dicho certificado durante un méximo de 30 horas de vuelo o hasta que la aeronave vuelva por primera vez
ala estacion de linea principal 0 a la base de mantenimiento principal --lo gque ocurra primero-- siempre



gue el operador de la aeronave lo acepte y que el mencionado elemento disponga de un certificado de
aptitud adecuado pero por o demés cumpla todos los requisitos aplicables de mantenimiento y operacion.
Los elementos mencionados se desmontaran al alcanzarse el limite de tiempo prescrito a menos que
entretanto se haya obtenido un certificado de aptitud adecuado con arreglo al apartado a) y 145.A.42.

145.A.55 Registros de mantenimiento

a) La organizacién registrara todos los detalles de los trabagjos de mantenimiento realizados. Como
minimo, la organizacidn conservara | os registros necesarios para demostrar que se han cumplido todos los
requisitos para la expedicion del certificado de aptitud para € servicio, incluidos los documentos de
aptitud de subcontratistas.

b) La organizacion facilitard una copia de cada certificado de aptitud para el servicio a operador de la
aeronave, junto con una copia de cualquier dato especifico de modificacion o reparacion aprobado y
aplicado alarealizacion de modificaciones o reparaciones.

¢) La organizacién conservard una copia de todos los registros detallados de mantenimiento y de
cualquier dato de mantenimiento asociado, durante dos afios desde la fecha en que dicha organizacion
calific6 como aptos la aeronave 0 € elemento de aeronave relacionados con € trabajo efectuado.

1. Los registros mencionados en este apartado se almacenardn en condiciones de seguridad contra
incendios, inundacionesy rabo.

2. Los soportes informéticos en los que se realicen las copias de seguridad, como discos, cintas, etc., se
almacenaran en un lugar distinto del que contenga los soportes informaticos de trabajo, en un ambiente
gue garantice que permanezcan en buenas condiciones.

3. Cuando una organizacion aprobada en virtud de esta parte termine su trabajo, todos los registros de
mantenimiento que se conserven de los dos Ultimos afios se distribuiran a Ultimo propietario o cliente de
laaeronave o del elemento respectivo o se amacenardn como especifique la autoridad competente.

145.A.60 Informes de incidencias

a) La organizacion notificara a la autoridad competente, al Estado de matricula y a la organizacion
responsable del disefio de la aeronave o elemento cualquier circunstancia de la aeronave o elemento
detectada por la organizacion que haya causado o pueda causar una situacion de inseguridad que puedan
poner seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) La organizacion establecerd un sistema interno de notificacion de incidencias, detallado en lamemoria,
gue permita la recogida y evaluacion de tales informes, incluso la evaluacion y extraccion de las
incidencias que se hayan de notificar con arreglo al apartado a). Este procedimiento identificara las
tendencias adversas, las acciones correctivas que haya emprendido o vaya a emprender la organizacion
para resolver deficiencias e incluir la evaluacion de toda la informacidn pertinente conocida en relacién
con talesincidencias y un método para distribuir lainformacién seglin sea hecesario.

¢) Laorganizacién realizaratales informes en laformay manera que establezcala Agenciay se asegurara
de que incluyan toda la informacion pertinente en relacién con las circunstancias y los resultados de la
evaluacion conocidos por la organizacion.

d) Cuando la organizacion sea contratada por un operador comercial para redizar tareas de
mantenimiento, notificara a éste cualquier circunstancia que afecte a sus aeronaves o el ementos.

€) La organizacion elaborara y presentara dichos informes en cuanto le sea posible, pero en todo caso en
€l plazo de 72 horas desde el momento en que detecte la circunstancia ala que hagareferencia el informe.

145.A.65 Politica de seguridad y calidad, procedimientos de mantenimiento y sistema de calidad

a) La organizacion establecerd una politica de seguridad y calidad propia que se incluira en la memoria
mencionada en el apartado 145.A.70.

b) La organizacion establecera procedimientos acordados por la autoridad competente que tengan en
cuenta los factores humanos y e rendimiento humano para garantizar buenas practicas de mantenimiento
y e cumplimiento de lo estipulado en esta parte, |o cual incluird una orden de trabajo o contrato que sea



clara, de modo que la aeronave y los elementos puedan declararse aptos para el servicio en virtud del
apartado 145.A.50.

1. Los procedimientos de mantenimiento estipulados en este apartado se aplican a las secciones 145.A.25
al45.A.95.

2. Los procedimientos de mantenimiento que haya fijado o pueda fijar la organizacién en virtud de este
apartado comprenderén todos los aspectos de la actividad de mantenimiento, incluso la prestaciéon y
supervision de servicios especializados, y estableceran las normas con arreglo alas cuales se vaatrabajar.

3. Con respecto a mantenimiento de aeronaves, tanto de linea como en la base, la organizacion fijara
procedimientos para minimizar el riesgo de que se produzcan errores multiples y detectar errores en
sistemas criticos, y se asegurara de que una sola persona tenga que realizar una inspeccion relativa a una
tarea de mantenimiento que impligue desmontaje y montgje de varios elementos del mismo tipo
instalados en méas de un sistema de la misma aeronave durante una determinada comprobacion de
mantenimiento. Sin embargo, si sdlo hay una persona disponible para llevar a cabo estas tareas, lafichao
tarjeta de trabajo de la organizacion incluira una fase de inspeccion adicional del trabajo por parte de esta
personatras larealizacion de las mismas taress.

4. Se estableceran procedimientos de mantenimiento para asegurar que se evallian los dafios y se realizan
las modificaciones y reparaciones utilizando los datos aprobados por la Agencia o por una organizacién
de disefio aprobada de acuerdo con lo dispuesto en la parte 21, segiin corresponda.

¢) Laorganizacion establecerd un sistema de calidad que incluya:

1. Auditorias independientes para supervisar que se cumplan las normas aplicables a las aeronaves o
elementos y que existan procedimientos adecuados que aseguren e empleo de buenas précticas de
mantenimiento y |a aeronavegabilidad de las aeronaves o elementos. En |as organizaciones mas pequefias,
el elemento de auditoria independiente del sistema de calidad podré contratarse con otra organizacion
homologada en virtud de esta parte 0 con una persona que tenga conocimientos técnicos adecuados y
experiencia demostrada en auditorias; y

2. Un sistema para comunicar informacion de calidad ala persona o grupo de personas especificadas en el
apartado 145.A.30b) y en dltima instancia a gerente responsable, que garantice que se adopten medidas
correctivas oportunas y adecuadas en respuesta a los informes derivados de las auditorias independientes
establecidas en cumplimiento del apartado (1).

145.A.70 Memoria de la organizacion de mantenimiento

a) La «memoria de la organizacion de mantenimiento» es e documento o documentos que contiene €l
material que especifica el alcance de los trabajos para los que se solicita la aprobacion y que demuestran
el modo en gque la organizacion pretende cumplir 1o dispuesto en esta parte. La organizacion facilitardala
autoridad competente una memoria relativa a si misma que contenga la siguiente informacion:

1. Una declaracion firmada por el gerente responsable confirmando que la memoria de la organizacion de
mantenimiento y cualquier manual asociado definen cdmo va a cumplir la organizacién lo dispuesto en
esta parte y que se cumplird en todo momento. Cuando €l gerente responsable no es el director general de
la organizacion, este director general estamparé también su firmaen la declaracion;

2. Lapolitica de seguridad y calidad de la organizacion, especificada en el apartado 145.A.65.
3. El nombrey cargo de las personas designadas en virtud del apartado 145.A.30b).

4. Las funcionesy responsabilidades de las personas designadas en el apartado 145.A.30b), incluidos los
asuntos de los que podran tratar directamente con la autoridad competente en nombre de la organizacion.

5. Un organigrama que reflgje las relaciones de responsabilidad existentes entre las personas designadas
en virtud del apartado 145.A.30b).

6. Unalistadel personal certificador y personal de apoyo B1y B2.

7. Una descripcion general de los recursos humanos.



8. Una descripcion general de las instalaciones ubicadas en cada direccion de las especificadas en e
certificado de aprobacion de la organizacion.

9. Una especificacion del alcance de los trabajos de la organizacion en lo relativo ala aprobacion.
10. El procedimiento de notificacion de cambios en la organizacion estipulado en el apartado 145.A.85.
11. El procedimiento de modificacion de la memoria de la organizacién de manteni miento.

12. Los procedimientos y el sistema de calidad establecidos por la organizacion segin los apartados
145.A.25 a 145.A.90.

13. Una lista de operadores comerciales, si procede, a los que la organizacion preste servicios de
mantenimiento de aeronaves.

14. Unallista de organizaciones subcontratadas, s procede, seguin se indica en €l apartado 145.A.75b).
15. Unalistade estaciones de linea, si procede, segin seindicaen el apartado 145.A.75d).
16. Unalista de organizaciones contratadas, Si procede.

b) La memoria se modificara cuando sea necesario para que contenga siempre una descripcion
actualizada de la organizacién. La memoriay cualquier modificacion posterior deberén ser aprobadas por
laautoridad competente.

¢) Sin perjuicio del apartado b), podrén aprobarse modificaciones menores en la memoria a través de un
procedimiento adecuado (en adelante, aprobacion indirecta).

145.A.75 Atribuciones de la organizacién

De conformidad con la memoria, la organizacion tendra autorizaciéon para desarrollar las siguientes
tareas:

a) Redizar el mantenimiento de cualquier aeronave 0 elemento para €l cual haya sido aprobada, en los
centros mencionados en el certificado de aprobacion y en lamemoria.

b) Concertar  mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para el cual haya sido aprobada con otra
organizacion que trabaje con arreglo a su sistema de calidad. Esto se aplica a los trabajos realizados por
una organizacién gque no esté debidamente aprobada para realizar tales tareas de mantenimiento en virtud
de esta parte y se limita a acance de los trabajos permitidos en los procedimientos de 145.A.65b). Estos
trabajos no incluiran una verificacion del mantenimiento de la aeronave en la base ni una verificacion o
revision compl eta de mantenimiento de un motor o médulo de motor en €l taller.

¢) Redlizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para €l que esté aprobada en cuaquier
centro, siempre que la necesidad de dicho mantenimiento se deba a que la aeronave no es utilizableo ala
necesidad de que ocasionalmente deba prestarse apoyo a mantenimiento de linea, siempre que se
cumplan las condiciones especificadas en lamemoria.

d) Realizar el mantenimiento de cualquier aeronave o elemento para €l cual esté aprobada, en un centro
de mantenimiento de linea capaz de realizar pequefias tareas de mantenimiento, solamente si la memoria
de la organizacion permite dicha actividad y enumera dichos centros.

€) Expedir certificados de aptitud para el servicio respecto ala finalizacion del mantenimiento de acuerdo
con el apartado 145.A.50.

145.A.80 Limitaciones aplicables ala organizacion

La organizacion solo podra redizar el mantenimiento de aeronaves o elementos para los cuales haya sido
aprobada, cuando disponga de todas las instalaciones, equipos, herramientas, material, datos de
mantenimiento y personal certificador que sean necesarios.

145.A.85 Cambios en la organizacion

La organizacion notificard a la autoridad competente cualquier propuesta para redlizar alguno de los



cambios siguientes antes de que tengan lugar, afin de que la autoridad competente pueda determinar si se
mantiene el cumplimiento de lo estipulado en esta parte y para modificar, si procede, el certificado de
aprobacién, salvo en e caso de que la direccion no conozca con antelacion los cambios de personal
propuestos, cambios que deberan notificarse ala primera oportunidad:

1. El nombre de la organizacion.

2. El domicilio principal de la organizacion.

3. Emplazamientos adicional es de |a organizacion.

4. El gerente responsable.

5. Las personas designadas en virtud del apartado 145.A.30(b).

6. Las instalaciones, equipos, herramientas, material, procedimientos, ambito de trabagjo o personal
certificador que pudieran afectar ala aprobacion.

145.A.90 Continuidad de la validez
a) Se otorgara una aprobacion de duracion ilimitada, que conservara su validez siempre que:

1. laorganizacién siga cumpliendo esta parte, de acuerdo con las disposiciones relativas a tratamiento de
las incidencias, seguin lo especificado en el apartado 145.B.40;

2. la autoridad competente tenga acceso a la organizacion para determinar si se sigue cumpliendo esta
parte; y

3. no serenuncie a certificado.
b) Tras larenuncia o anulacion, se devolverala aprobacion ala autoridad competente.
145.A.95 Incidencias

a) Una incidencia de nivel 1 es cualquier incumplimiento significativo de los requisitos de la parte 145
gue reduzca el estandar de seguridad y que pueda poner seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

b) Una incidencia de nivel 2 es cualquier incumplimiento de los requisitos de la parte 145 que podria
reducir € estédndar de seguridad y que pueda poner seriamente en peligro la seguridad del vuelo.

¢) Tras recibir la natificacion de incidencias de acuerdo con 145.B.50, € titular de la aprobacién como
organizacion de mantenimiento definird un plan de accion correctiva y demostrardn dicha accion
correctiva a satisfaccién de la autoridad competente en € periodo acordado con dicha autoridad.

SECCION B
PROCEDIMIENTO PARA LASAUTORIDADES COMPETENTES
145.B.01 Alcance

En esta seccion se establecen los procedimientos administrativos que deberd seguir la autoridad
competente para desempefiar sus tareas y responsabilidades en relacién con la concesion, prorroga,
maodificacion, suspension o revocacion de aprobaciones de organizaciones de mantenimiento en virtud de
la parte 145.

145.B.10 Autoridad competente
1. Generalidades

El Estado miembro constituira una autoridad competente con responsabilidades para expedir, prorrogar,
modificar, suspender o revocar una aprobacién de mantenimiento. Esta autoridad competente se regira
por procedimientos documentados y dispondra de una estructura organi zativa.

2. Recursos



El volumen de la plantilla debe ser adecuado para cumplir los requisitos detallados en esta seccion.
3. Cualificacion y formacion
Todo € persona relacionado con aprobaciones segun la parte 145:

a) Estara debidamente cualificado y tendra todos los conocimientos, experiencia 'y formacién necesarios
pararealizar las tareas que tenga asignadas.

b) Habra recibido formacion/formacién continua sobre la parte 145, si procede, incluso sobre su
significado y estandar.

4. Procedimientos

La autoridad competente fijard procedimientos que detallen como se cumplen los requisitos de esta
seccion B.

Estos procedimientos serén objeto de revision y modificacion para garantizar e cumplimiento
permanente.

145.B.15 Organizaciones radicadas en varios Estados miembros

Cuando las instalaciones de mantenimiento estén emplazadas en mas de un Estado miembro, la
investigacion y supervision continuada de la aprobacion deberd realizarse conjuntamente con las
autoridades competentes de los Estados miembros en cuyo territorio estén emplazadas € resto de
instal aciones de mantenimiento.

145.B.17 Medios de cumplimiento aceptables

La Agencia establecerd medios de cumplimiento aceptables que puedan utilizar los Estados miembros
para probar el cumplimiento de esta parte. Cuando se cumplan los medios aceptables de cumplimiento, se
consideraran satisfechos |os requisitos relacionados de esta parte.

145.B.20 Aprobaciéninicial

1. Siempre que se cumplan los requisitos del apartado 145.A.304) y b), la autoridad competente indicara
por escrito a solicitante que acepta formalmente a su personal, como se especifica en € apartado
145.A.30a) y b).

2. La autoridad competente verificard que los procedimientos especificados en la memoria de la
organizacion de mantenimiento cumplen la parte 145 y verificard que e gerente responsable firme la
declaracion de compromiso.

3. Laautoridad competente verificara que la organizacién cumple los requisitos de la parte 145.

4. Se concertard al menos una reunién con el gerente responsable durante las pesquisas para otorgar la
aprobacion a fin de comprobar que conoce e significado de la aprobacion y la razon para firmar el
compromiso adquirido por la organizacion de cumplir los procedimientos especificados en la memoria.

5. Todas |as incidencias detectadas deben confirmarse por escrito ala organizacion.

6. La autoridad competente registrara todas las incidencias detectadas, acciones resolutivas (medidas
necesarias para resolver incidencias) y recomendaciones.

7. Para poder otorgar la aprobacion inicial, todas las incidencias deben haber sido corregidas.
145.B.25 Expedicion de la aprobacion

1. La autoridad competente aprobara formalmente la memoriay expedira a solicitante un certificado de
aprobacion del formulario 3, que incluird las habilitaciones de aprobacién. La autoridad competente solo
expedird el certificado si 1a organizacién cumple lo dispuesto en la parte 145.

2. La autoridad competente indicara las condiciones de la aprobacién en € certificado de aprobacion del
formulario 3.



3. El nimero de referencia se incluira en el certificado de aprobacion del formulario 3 de la manera que
especifique la Agencia

145.B.30 Prérroga de la aprobacion

Se supervisara la prérroga de la aprobacion de conformidad con el proceso aplicable de «aprobacion
inicial» en virtud del apartado 145.B.20. Ademés:

1. La autoridad competente mantendrd y actualizara un programa que enumere las organizaciones de
mantenimiento aprobadas bajo su supervision, las fechas en que esta previsto realizar visitas de auditoria
y las fechas en que se hayan realizado visitas de este tipo.

2. El cumplimiento de las disposiciones de la parte 145 por parte de la organizacién debe revisarse por
completo ainterval 0s no superiores a 24 meses.

3. Se convocara una reunién con el gerente responsable como minimo una vez cada 24 meses para
mantenerle informado de |os problemas importantes que puedan presentarse durante las auditorias.

145.B.35 Cambios

1. La organizacion notificard a la autoridad competente todo cambio propuesto segun el apartado
145.A.85.

La autoridad competente cumplira los elementos aplicables de los apartados de proceso iniciales en
relacion con cualquier cambio en la organizacion.

2. La autoridad competente podra establecer las condiciones en las que podra operar la organizacion
durante la realizacion de dichos cambios, a menos que determine que la aprobacion debe quedar en
Suspenso.

145.B.40 Modificaciones de la memoria de la organizacion de mantenimiento (MOM)

1. En caso de aprobacion directa de las modificaciones de la memoria, la autoridad competente verificara
gue los procedimientos especificados en la memoria cumplan la parte 145 antes de notificar formalmente
la aprobacién ala organizacin aprobada.

2. En caso de aprobacion indirecta de las modificaciones de la memoria, la autoridad competente se
asegurard de mantener un control adecuado sobre la aprobacion de todas las modificaciones de la
memoria.

145.B.45 Revocacion, suspension y limitacion de la aprobacion
Laautoridad competente:
a) suspendera una aprobacion por motivos razonables en caso de riesgo potencia parala seguridad, o
b) suspenderd, revocara o limitard una aprobacién de conformidad con el apartado 145.B.40.
145.B.50 Incidencias

a) Si durante las auditorias o por otros medios se detectan pruebas de incumplimiento de los requisitos de
la parte 145, la autoridad competente adoptara las siguientes medidas:

1. En € caso de incidencias de nivel 1, la autoridad competente emprendera acciones inmediatas para
revocar, limitar o suspender, en todo o en parte en funcion del alcance de la incidencia de nivel 1, la
aprobacién de la organizacién de mantenimiento, hasta que la organizacién adopte medidas correctivas
adecuadas.

2. En € caso de incidencias de nivel 2, € periodo de accién correctiva concedido por la autoridad
competente debe adecuarse a la naturaleza de la incidencia, pero en cualquier caso no debe ser superior a
tres meses inicialmente. En determinadas circunstancias, y segun la naturaleza de la incidencia, la
autoridad competente podra prorrogar €l periodo de tres meses siempre que apruebe un plan de acciones
correctivas satisfactorio.



b) La autoridad competente tomara medidas para suspender total o parcialmente la aprobacién en caso de
incumplimiento en el plazo de tiempo concedido por |a autoridad competente.

145.B.55 Conservacion de registros

1. La autoridad competente establecera un sistema de conservacion de registros regido por criterios
minimos que permita un seguimiento adecuado del proceso para expedir, prorrogar, modificar, suspender
0 revocar cada aprobacion.

2. Losregistros incluirdn, como minimo:
a) la solicitud de aprobacién de la organizacion, incluida su prérroga;

b) & programa de supervision continuada de la autoridad competente, incluidos todos los registros de
auditoria;

¢) € certificado de aprobacidn de la organizacion, incluidos los posibles cambios;

d) unacopiadel programa de auditorias, que indique las fechas de las auditorias realizadas y previstas;
€) copias de toda la correspondencia formal, incluido € formulario 4 o equivalente;

f) pormenores de todas las acciones de g ecucion y exencion;

g) cualquier otro formulario de informe de auditoria de la autoridad competente;

h) la memoria de la organizacién de mantenimiento.

3. Los registros mencionados se conservaran durante un periodo minimo de cuatro afios.

4. La autoridad competente podré optar por emplear un sistema en papel 0 en soporte informatico o una
combinacion de ambos, sujeto a controles adecuados.

145.B.60 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el apartado 3 del articulo 10 del Reglamento
(CE) n° 1592/2002 (LCEur 2002\2294) seran registradas por las autoridades competentes, que
conservaran dichos registros.

Apéndicel
Uso del formulario EASA 1 para mantenimiento

1. GENERALIDADES

El certificado debe gjustarse a formato adjunto, incluidos los nimeros de las casillas, que deben
colocarse como en el modelo. No obstante, el tamafio de cada casilla puede variar segun la solicitud, pero
no tanto que el certificado resulte irreconocible. El tamafio total del certificado puede reducirse o
aumentarse notablemente, siempre que permanezca reconacible y legible. En caso de duda, consulte con
su Estado miembro.

Todo €l texto escrito debe ser claro y facilmente legible.

El certificado debe ser preimpreso o generado por ordenador, pero en cualquier caso las lineas y los
caracteres impresos deben ser claros y legibles. Esta permitido utilizar texto preimpreso de acuerdo con el
modelo adjunto, pero no se permiten otras declaraciones de certificacion.

Se acepta € empleo de la lengua inglesa y, en su caso, la lengua o lenguas del Estado miembro
correspondiente.

El certificado puede cumplimentarse en inglés si se utiliza con fines de exportacion; si ho, puede
cumplimentarse en lalengua o lenguas oficiales del Estado miembro correspondiente.



Los datos que se introduzcan en €l certificado pueden escribirse a méaquina o por ordenador o escribirse a
mano en letras mayUsculasy claramente legibles.

Se utilizara el menor nimero posible de abreviaturas.

El espacio que queda al dorso del certificado podra ser utilizado por € emisor para consignar informacién
adicional, pero no debe incluir ninguna declaracién de certificacion.

El certificado original debe acompafiar a los articulos y debe establecerse una relacién entre ambos. La
organizacion fabricante 0 mantenedora del articulo debe conservar una copiadel certificado. Si @ formato
y los datos del certificado se generan totalmente por ordenador, siempre que lo acepte el Estado miembro,
serd admisible conservarlos en una base de datos segura.

En caso de que se utilice un solo certificado para declarar |a aptitud de varios articulos y posteriormente
dichos articulos se separen unos de otros, como puede ocurrir si se entregan a un distribuidor de
componentes, dichos articulos deberdn acompafiarse de una copia del certificado origina y éste debe
guedar en poder de la organizacion receptora de la partida de articulos. No conservar €l certificado
origina puede ser causa de anulacion de la aptitud de los articul os.

NOTA: No existe limitacion alguna del nimero de copias del certificado que pueden enviarse a cliente o
quedar en poder del emisor.

El certificado que acomparie al articulo podra adjuntarse a mismo dentro de un sobre para que se
mantenga en buen estado.

2. CUMPLIMENTACION DEL CERTIFICADO DE APTITUD POR EL EMISOR

Salvo que se estipule otra cosa, para que el documento sea un certificado vaido deben cumplimentarse
todaslas casillas.

Casilla 1 Nombre de la organizacion y Estado miembro en virtud de cuyo procedimiento de aprobacion
se ha expedido €l certificado. Estainformacion puedeir preimpresa.

Casilla 2 Texto preimpreso «Certificado de aptitud para el servicio/Formulario EASA 1».

Casilla 3 En esta casilla debe haber un nimero exclusivo preimpreso a efectos de control y seguimiento
del certificado, salvo que en el caso de un documento generado por ordenador, no haga falta que este
numero exclusivo sea preimpreso s € ordenador esta programado para generarlo.

Casilla 4 Nombre y domicilio completos, mas la direccion postal si fuera diferente, de la organizacién
aprobada que declara aptos los articulos a que se refiere € certificado. Esta casilla puede ser preimpresa.
Se permite utilizar logotipos, etc., siempre que quepan en la casilla.

Casilla 5 Su finalidad es consignar lareferencia de la orden de trabgjo, contrato o factura o cualquier otro
proceso organizativo interno, de modo que pueda establecerse un sistema de seguimiento rpido.

Casilla 6 Esta casilla se incluye para comodidad de la organizacion expedidora del certificado, para
facilitar la referencia cruzada con la casilla 13 «Observaciones» mediante el uso de nimeros de articulos.
No es obligatorio cumplimentarla.

Si d certificado tiene por objeto declarar aptos varios articulos, es admisible utilizar una lista aparte con
referencias cruzadas entre e certificado y lalista.

Casilla 7 Nombre o descripcion del articulo. Debera darse preferencia a uso de la designacién del
Catélogo llustrado de Componentes (IPC en sus siglas en inglés).

Casilla 8 Indiquese el nimero de componente. Debera darse preferencia al uso de la designacion del CIP.

Casilla 9 Se utiliza para indicar en qué productos con aprobacion de tipo se pueden instalar los articulos
declarados aptos. La cumplimentacion de esta casilla es opcional, pero si se utiliza, se permiten las
siguientes entradas:

a) Modelo especifico o serie de la aeronave, motor, hélice o unidad de potencia auxiliar (APU en sus



siglas en inglés), o referencia a un catdlogo o manual facil de conseguir que contengatal informacion, por
gjemplo: «A300».

b) «Varios», si se sabe que pueden instalarse en méas de un modelo de producto con aprobacion de tipo,
salvo que el emisor desee limitar su uso para la instalacién en un modelo en particular cuando asi lo
indique.

¢) «Desconocido», s se desconoce en qué productos puede instalarse. Esta categoria tiene como
principales usuarias a las organizaciones de mantenimiento.

NOTA: La informacion consignada en la casilla 9 no autoriza a instalar el articulo en una determinada
aeronave, motor, hélice o APU. El usuario o instalador deberd confirmar mediante documentos tales
como el Catalogo de Componentes, |os Boletines de Servicio, etc., que el articulo esta autorizado para la
instalacion de que se trate.

Casilla 10 Indiquese €l nimero de articul os declarados aptos.

Casilla 11 Indiquese € nimero de serie 0 nimero de lote del articulo, segun proceda, o si no procede,
indiquese «N/P>».

Casilla 12 Los siguientes términos entrecomillados, con sus definiciones, indican € estado del articulo
declarado apto. En esta casilla debera consignarse uno o varios de estos términos.

1. «<REVISADO»

Restauracion de un articulo usado mediante su inspeccion, ensayo y sustitucion, de acuerdo con una
norma reconocida ( * ), para prolongar su vida Gtil.

2. «INSPECCIONADO/ENSAY ADO»
Examen de un articulo para determinar su conformidad con una norma reconocida ( * ).
3. <cMODIFICADO»
Modificacion de un articulo de conformidad con una normareconocida (* ).
4. <REPARADO»

Restauracion de la capacidad de utilizacion de un articulo de conformidad con una norma reconocida ( *

).
5. k<RECAUCHUTADO»
Restauracion de un neumético usado de conformidad con una norma reconocida ( * ).
6. KREENSAMBLADO»
Reensamblaje de un articulo de conformidad con una normareconocida ( * ).
Ejemplo: Una hélice tras el transporte.

NOTA: Esta disposicion solo debe aplicarse a los articulos que originariamente hubieran sido totalmente
montados por el fabricante de acuerdo con los requisitos de fabricacién, como por gjemplo la parte 21.

L as declaraciones anteriores deberan respaldarse con lareferencia de la casilla 13 alos datos, manuales o
especificaciones aprobados y utilizados durante el mantenimiento.

(* ) Una norma reconocida es una norma de fabricacion, disefio, mantenimiento o calidad reconocida por
la autoridad competente del Estado miembro.

Casilla 13 Es obligatorio cumplimentar esta casilla, ya sea con informacion especifica o referente a
documentacion de apoyo que identifique determinados datos o limitaciones relativos a los articulos
declarados aptos que sean necesarios para que € usuario o instalador efectle la determinacién definitiva
de aeronavegabilidad del articulo. La informacién debe ser clara, completa y consignada en forma y



manera adecuadas para realizar la mencionada determinacion.

Debe indicarse claramente a qué articulo se refiere cada declaracion.

Si no hay ninguna declaracion, indiguese «Ninguna.

Algunos ejemplos del tipo de informacién que puede indicarse en esta casilla:

- Identificacion y edicion de la documentacion de mantenimiento utilizada como norma reconocida.
- Directivas de aeronavegabilidad aplicadas o que se consideren aplicadas, segin proceda.
- Reparaciones aplicadas o que se consideren aplicadas, segun proceda.

- Modificaciones aplicadas 0 que se consideren aplicadas, seglin proceda.

- Piezas de repuesto instaladas o que se consideren instaladas, segiin proceda.

- Historial de componentes de duracion limitada.

- Divergencias respecto alaorden de trabajo del cliente.

- |dentificacidn de otros reglamentos si no es la parte 145.

- Declaraciones de aptitud para satisfacer un requisito de mantenimiento exterior.

- Declaraciones de aptitud para satisfacer las condiciones de un acuerdo de mantenimiento internacional,
como por gemplo e Acuerdo de Mantenimiento Técnico de Canadd o e Acuerdo Bilatera
Estadounidense de Seguridad de la Aviacién -- Procedimiento de Ejecucién del Mantenimiento.

NOTA: Estas dos Ultimas declaraciones permiten una aptitud doble, conforme a la parte 145 y a un
requisito de mantenimiento exterior, o sencilla, de una organizacién de mantenimiento aprobada en virtud
de la parte 145 conforme a un requisito de mantenimiento exterior. No obstante, hay que tener cuidado de
marcar |os recuadros oportunos de la casilla 19 para validar |a aptitud. También hay que sefidar que la
aptitud doble exige que los datos aprobados |0 sean tanto por € Estado miembro como por e Estado
exterior correspondiente y que la aptitud sencilla exige que los datos aprobados |o sean Unicamente por €l
Estado exterior.

Casillas 14, 15, 16, 17 y 18 No deben utilizarse para tareas de mantenimiento por organizaciones
aprobadas en virtud de la parte 145. Estas casillas estan especificamente reservadas para la declaracion de
aptitud o certificacion de articulos de nueva fabricacién con arreglo a la parte 21 y a las normas
nacionales de aviacion que regian antes de que la parte 21 adquiriese pleno vigor.

Casilla 19 Contiene la declaracion exigida de aptitud para € servicio necesaria para todas las actividades
de mantenimiento realizadas por organizaciones aprobadas en virtud de la parte 145. Si se declara aptitud
para mantenimiento gjeno a la parte 145, en la casilla 13 debera especificarse la normativa naciona
aplicable. En cualquier caso, habra que marcar € recuadro adecuado para validar la aptitud.

La declaracién de certificacion «salvo que se especifique otra cosa en la casilla 13» tiene por objeto
resolver las siguientes situaciones:

a) Casos en los que no haya sido posible completar el mantenimiento.

b) Casos en los que el mantenimiento se haya desviado del estandar exigido en la parte 145.

¢) Casos en los que & mantenimiento se haya realizado de acuerdo con requisitos gjenos ala parte 145.
Sea cual sea el caso o combinacion de casos, deberan especificarse en la casilla 13.

Casilla 20 Paralafirma del personal certificador autorizado por la organizacién aprobada en virtud de la
parte 145. Esta firma puede imprimirse por ordenador, siempre que €l Estado miembro quede satisfecho
de que sdlo € signatario puede manegjar ese ordenador y gque no sea posible firmar en un formulario en
blanco generado por ordenador.

Casilla 21 Numero de referencia --adjudicado por €l Estado miembro-- de la organizacion aprobada en



virtud de la parte 145.
Casilla 22 Nombre impreso del signatario de la casilla 20 y referencia de autorizacion personal.

Casilla 23 Fecha de firma de la declaracion de aptitud para el servicio de la casilla 19 (dia/mes/afio). El
mes debe indicarse en letras, por gjemplo, Ene, Feb, Mar, etc. La aptitud para el servicio debe firmarse
unavez «completado € mantenimientos.

Obsérvese que las declaraciones de responsabilidad del usuario se encuentran a dorso del certificado.
Estas declaraciones pueden incorporarse en el anverso bgjo la linea inferior, reduciendo la extension del
formulario.

Imagen s?o disponible en laversi?n pdf de este documento.
Certificado de aptitud parad servicio
Formulario EASA 1
RESPONSABILIDADES DEL USUARIO/INSTALADOR
NOTA:

1. Esimportante tener claro que la mera existencia del documento no autoriza automaticamente ainstalar
el componente, el elemento o los instrumentos.

2. Si e usuario o instalador trabaja con arreglo a la normativa naciona de una autoridad de
aeronavegabilidad distinta de la especificada en la casilla 1, es esencia que se asegure de que la autoridad
a la cual esti sujeta acepta los componentes, los elementos o los instrumentos de la autoridad de
aeronavegabilidad especificadaen lacasilla 1.

3. Las declaraciones 14 y 19 no constituyen certificacion de instalacién. En todo caso, € registro de
mantenimiento de la aeronave debe contener una certificacion de instalacion expedida por € usuario o
instalador en virtud de la normativa nacional antes de poder poner la aeronave en vuelo.

Apéndicell
Sistema de clases y habilitaciones de aprobaciones de or ganizaciones

1. Salvo que se indique lo contrario para la organizacion mas pequefia del apartado 12, en latabla 1 se
describe todo €l alcance posible de la aprobacién en virtud de la parte 145 en un formulario normalizado.
La organizacion debe recibir una aprobacion que varie entre una sola clase y habilitacién con limitaciones
y todas las clases y habilitaciones con limitaciones.

2. Ademas de la tabla 1, la organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la parte 145 también
debe indicar en su memoria el acance de sus trabajos, de conformidad con 145.A.20. Véase también €
apartado 11.

3. Dentro de las clases y habilitaciones de aprobacién otorgadas por el Estado miembro, € acance de los
trabajos especificados en la memoria de |a organizacidn de mantenimiento define los limites exactos de la
aprobacién. Por lo tanto, es esencia que las clases y habilitaciones de aprobacién y el alcance de los
trabajos de la organi zacién sean compatibles.

4. Una habilitacion de clase de categoria A significa que la organizacién aprobada en virtud de |la parte
145 puede realizar tareas de mantenimiento en la aeronave y en cualquier elemento (incluidos los motores
y unidades de potencia auxiliares) Unicamente mientras tales elementos estén montados en la aeronave,
salvo que puedan desmontarse tempora mente para el mantenimiento cuando €l manua de mantenimiento
de la aeronave lo permita expresamente a fin de mejorar € acceso para redizar el mantenimiento y
siempre que se cumpla un procedimiento de supervisién establecido en la memoria de mantenimiento de
la organizacion que sea aceptable para el Estado miembro. La seccion de limitaciones especificaré el
acance del mantenimiento y por lo tanto el alcance de la aprobacion.

5. Una habilitacién de clase de categoria B significa que la organizacion aprobada en virtud de la parte



145 puede realizar tareas de mantenimiento en el motor o APU cuando éstos no estén instalados y en los
elementos del motor o APU Unicamente cuando éstos estén montados en dicho motor o APU, salvo que
puedan desmontarse tempora mente dichos elementos para el mantenimiento cuando el manual del motor
0 APU lo permita expresamente a fin de mejorar €l acceso pararealizar el mantenimiento. La seccién de
limitaciones especificara €l alcance del mantenimiento y por lo tanto el acance de la aprobacion. Una
organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la parte A145 con una habilitacion de clase de
categoria B también podra realizar tareas de mantenimiento en un motor instalado durante actividades de
mantenimiento «en la base» y «de linea», siempre que se cumpla un procedimiento de supervision
establecido en lamemoria de la organizacion de mantenimiento. El alcance de los trabgjos establecido en
la memoria debe reflgjar estas actividades cuando las permita el Estado miembro.

6. Una habilitacién de clase de categoria C significa que la organizacion de mantenimiento aprobada en
virtud de la parte 145 podra realizar tareas de mantenimiento en elementos no instalados (salvo motores y
APU), que estén destinados a montaje en la aeronave o en e motor/APU. La seccion de limitaciones
especificara e acance del mantenimiento y por lo tanto e alcance de la aprobacién. Una organizacion de
mantenimiento aprobada en virtud de la parte 145 con una habilitacion de clase de categoria C también
podra realizar tareas de mantenimiento en un elemento instalado durante actividades de mantenimiento
«en labase» y «de linea» 0 en unainstalacion de mantenimiento de motores/APU, siempre que se cumpla
un procedimiento de supervision establecido en la memoria de la organizacion de mantenimiento. El
alcance de los trabajos establecido en la memoria debe reflejar estas actividades cuando las permita el
Estado miembro.

7. Una habilitacién de clase de categoria D es una habilitacion de clase independiente que no esta
necesariamente relacionada con una determinada aeronave, motor u otro elemento. La habilitacion D1
--ensayos no destructivos (END)-- s6lo sera necesaria para una organizacion de mantenimiento aprobada
en virtud de la parte 145 que lleve a cabo tareas especificas de END para otra organizacion. Una
organizacion de mantenimiento aprobada en virtud de la parte 145 que tenga una habilitacion de clase de
categoria A, B o C podrarealizar END en los productos de cuyo mantenimiento se ocupe, siempre que en
la memoria de la organizacion se hayan establecido procedimientos END, sin necesidad de una
habilitacion de clase D1.

8. Las habilitaciones de clase de categoria A se subdividen en mantenimiento «en la base» 0 «de linea».
Una organizacion de mantenimiento puede ser aprobada en virtud de la parte 145 para mantenimiento «en
la base» 0 «de linea» o para ambos. Hay que sefialar que una instalacion «de linea» situada en una
instalacion base principal requiere una aprobacion de mantenimiento «de lineax.

9. La seccién de «limitaciones» tiene por objeto dar al Estado miembro la méxima flexibilidad para
adaptar la aprobacién a una organizacion determinada. La tabla 1 especifica los tipos de limitaciones
posibles y mientras el mantenimiento aparezca en Ultimo lugar en cada habilitacion de clase es aceptable
destacar la tarea de mantenimiento y no €l tipo de aeronave o0 motor o € fabricante, s esto es més
adecuado para la organizacion. Un gjemplo podria ser la instalacion y el mantenimiento de sistemas de
avidnica.

10. Latabla 1 hace referencia a series, tipos y grupos en la seccion de limitaciones de las clases A y B.
Una «serie» es una serie concreta de tipos, como el Airbus 300, 310 6 319, la serie Boeing 737-300 o la
serie RB211-524, etc. «Tipo» significa un tipo o modelo especifico como el tipo Airbus 310-240 o €l tipo
RB 211-524, etc. Puede citarse cualquier nimero de serie o tipo. «Grupo» significa por ejemplo
aeronaves Cessna con motor de un solo piston o motores de pistén Lycoming no turboalimentados, etc.

11. Si se utiliza una extensa lista de capacidades que pueda estar sujeta a frecuentes modificaciones,
dichas modificaciones se corresponderan con un procedimiento aceptable para el Estado miembro que se
incluird en la memoria de la organizacién de mantenimiento. El procedimiento deberd determinar la
persona responsable del control de las modificaciones de la lista de capacidades y |as medidas necesarias
para readlizar modificaciones. Estas medidas incluyen garantizar que los productos o servicios afiadidos a
lalistacumplen la parte 145.

12. Una organizacién de mantenimiento aprobada en virtud de la parte 145 que sélo emplee una persona

para planificar y realizar todo el mantenimiento slo podra obtener una habilitacién de aprobacion de
alcance limitado. Limites méximos admisibles:

Tablas?o disponible en laversi?n pdf de este documento.



Hay que sefidlar que ademas, la autoridad competente puede limitar el acance de la aprobacién de una
organizacion de esta indole, segln las capacidades de lamisma.

Tablal

Tablas? o disponible en laversi?n pdf de este documento.

Apéndicelll

Imagen s?lo disponible en laversi?n pdf de este documento.

ApéndicelV

Condiciones para €l empleo de personal no cualificado en virtud dela parte 66 de confor midad con
145.A.30() 1y 2

1. El persona certificador que cumpla las siguientes condiciones sera adecuado de acuerdo con los
requisitos de 145.A.30()(1) y (2):

a) La persona debera poseer una licencia 0 autorizacion de certificador expedida con arreglo a la
normativa del pais en cumplimiento del anexo 1 delaOACI.

b) El acance de los trabajos de la persona no debe sobrepasar €l definido por lalicencia o autorizacion de
certificador nacional.

¢) La persona deberd demostrar que ha recibido formacion sobre factores humanos y normativa de
aeronavegabilidad como se detalla en la parte 66.

d) La persona debera demostrar 5 afios de experiencia como certificador de mantenimiento de lineay 8
afios como certificador de mantenimiento en base. Sin embargo, las personas cuyas tareas autorizadas no
excedan las de un certificador de la categoria A en virtud de la parte 66, deberan demostrar Gnicamente 3
anos de experiencia en mantenimiento.

€) El personal certificador de mantenimiento de lineay €l persona de apoyo de mantenimiento en la base
debera recibir formacion sobre tipos de nivel correspondiente al nivel 3 del apéndice Il de la parte 66 por
cada aeronave paralas que se les autorice a certificar. Sin embargo, 1as personas cuyas tareas autorizadas
no excedan las de un certificador de la categoria A en virtud de la parte 66 podran recibir formacién sobre
tareas en lugar de una formacién completa sobre tipos.

f) El personal certificador de mantenimiento en la base deberd recibir formacion sobre tipos de nivel
correspondiente a nivel 1 del apéndice I1l de la parte 66 por cada aeronave para las que se les autorice a
certificar.

2. Proteccion de derechos

a) El personal autorizado en virtud de 145.A.30()(1) y (2) antes de la entrada en vigor de la parte 66
podr& continuar € erciendo sus atribuciones sin necesidad de cumplir los apartados 1© a 1(f).

b) No obstante, después de esa fecha, todo certificador que desee ampliar el alcance de su autorizacién
paraincluir atribuciones adicionales deberd cumplir el apartado 1 anterior.

c) Sin perjuicio de lo estipulado en el subapartado 2(b) anterior, en caso de formacion adiciona sobre
tipos, no sera necesario el cumplimiento de los apartados 1© y 1(d).

ANEXO 111

(PARTE 66)



66.1

A los efectos de esta parte, la autoridad competente seré la autoridad designada por el Estado miembro al
gue se solicite unalicencia de mantenimiento de aeronaves.

SECCION A
SUBPARTE A
LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES -- AVIONES Y HELICOPTEROS
66.A.1 Ambito de aplicacion

a) En esta seccién se fijan los requisitos para otorgar una licencia de mantenimiento de aeronaves y sus
condiciones de validez y uso, paraavionesy helicopteros de las siguientes categorias:

- Categoria A
- CategoriaB1
- CategoriaB2
- CategoriaC

b) Las categorias A y Bl estédn divididas en subcategorias relativas a las distintas combinaciones de
aviones, helicopteros, motores de turbinay de pistén. Las subcategorias son:

- Aly B1.1// Aviones con motor de turbina
- A2y B1.2// Aviones con motor de pistén
- A3y B1.3// Helicopteros con motor de turbina
- Ady B1.4// HelicOpteros con motor de pistén
66.A.10 Solicitud

La solicitud de una licencia de mantenimiento de aeronaves o de modificacion de dicha licencia debera
realizarse mediante e formulario EASA 19 y de la manera que establezca la autoridad competente, y se
someterd a la aprobacion de dicha autoridad. La solicitud de modificacion de una licencia de
mantenimiento de aeronave se formulard a la autoridad competente que emitié la licencia de
mantenimiento de |a aeronave.

66.A.15 Elegibilidad
Los solicitantes de unalicencia de mantenimiento de aeronaves deberan tener al menos 18 afios de edad.
66.A.20 Facultades
a) Siempre que se cumplalo expuesto en €l apartado b), se disfrutara de las siguientes facultades:

1. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A permite a su titular emitir certificados de
aptitud para € servicio después de trabajos secundarios de mantenimiento programado de linea y de
rectificaciones de defectos sencillos, dentro de los limites de tareas especificamente definidos en la
autorizacion. Las atribuciones de certificacion deberan limitarse a los trabajos realizados personalmente
por € titular de lalicencia en una organizacion de la parte 145.

2. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B1 permite a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio después de trabajos de mantenimiento, incluidos los trabajos en la estructura de la
aeronave, € grupo motopropulsor y los sistemas mecanicos y eléctricos. También se incluye en estas
facultades la sustitucién de unidades de avidnica reemplazables en linea que necesiten comprobaciones
sencillas para demostrar su funcionamiento. La categoria B1 deberd incluir automédticamente la
correspondiente subcategoria A.



3. Unalicencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B2 permite a su titular emitir certificados de
aptitud para €l servicio después de trabajos de mantenimiento de sistemas eléctricosy de avidnica.

4. Una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria C permite a su titular emitir certificados de
aptitud para el servicio después de trabajos de mantenimiento en la aeronave. Las facultades se aplican a
la aeronave en su totalidad en una organizacién de la parte 145.

b) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves no podra gercer las facultades de
certificacioén amenos que:

1. Cumplalosrequisitos aplicables de la parte M y/o de la parte 145.

2. En los dos arios precedentes haya tenido seis meses de experiencia en mantenimiento de acuerdo con
las facultades otorgadas por la licencia de mantenimiento de aeronaves o haya cumplido la disposicién
paralaemision de las facultades apropiadas.

3. Sea capaz de leer, escribir y comunicarse de formainteligible, en el o los idiomas en que esté escritala
documentacion técnica y los procedimientos necesarios para avalar la emision del certificado de aptitud
para€l servicio.

66.A.25 Requisitos de conocimientos

a) El solicitante de una licencia de mantenimiento de aeronaves o de la adicion de una categoria o
subcategoria a dicha licencia deberd demostrar, mediante examen, un nivel de conocimientos de los
modul os correspondientes que esté en concordancia con lo expuesto en el apéndice | de esta parte.

Los exdmenes de conocimientos bésicos serén realizados por una organizacion de formacién
adecuadamente aprobada segln lo dispuesto en la parte 147 o por la autoridad competente.

b) Para cualquier otra cualificacion técnica considerada por la autoridad competente como equivaente a
conocimiento estandar de esta parte, se extendera una acreditacion total o parcia alaluz de los requisitos
de conocimientos bésicos y de un examen asociado. Dichas acreditaciones deberan establecerse de
acuerdo con la subparte E de la seccion B de esta parte.

66.A.30 Requisitos de experiencia
a) El solicitante de una licencia de mantenimiento de aeronaves deberd haber adquirido:
1. Paralacategoria A y las subcategorias B1.2 y B1.4:

i) tres afios de experiencia practica en e mantenimiento de aeronaves operativas, si e solicitante no tenia
previamente una formacion técnica relevante; o bien

ii) dos afios de experiencia préctica en € mantenimiento de aeronaves operativas y haber seguido una
formacion considerada relevante por la autoridad competente como trabajador cualificado, en un oficio
técnico; o bien

iii) un afo de experiencia préctica en e mantenimiento de aeronaves operativas y haber realizado un
curso de formacion bésica aprobado en virtud de la parte 147.

2. ParalacategoriaB2 y las subcategoriasB1.1y B1.3:

i) cinco afos de experiencia préctica en el mantenimiento de aeronaves operativas, si el solicitante no
tenia previamente una formacion técnica relevante; o bien

ii) tres afos de experiencia practica en el mantenimiento de aeronaves operativas y haber seguido una
formacion considerada relevante por la autoridad competente como trabajador cualificado, en un oficio
técnico; o bien

iii) dos afios de experiencia practica en e mantenimiento de aeronaves operativas y haber realizado un
curso de formacion bésica aprobado en virtud de la parte 147.

3. Parala categoria C con relacion a grandes aeronaves:



i) tres afios de experiencia gerciendo las facultades de las categorias B1.1, B1.3 0 B2 en aeronaves de
gran tamafio o como personal de apoyo B1l.1, B1.3 o B2 de conformidad con la parte 145, o una
combinacion de ambas experiencias; o bien

ii) cinco afios de experiencia gjerciendo las facultades de las categorias B1.2 0 B1.4 0 como persona de
apoyo B1.2 o0 B1.4 de conformidad con |la parte 145, 0 una combinacién de ambas experiencias; o bien

4. Parala categoria C con respecto a aeronaves no grandes:

tres afos de experiencia en el gercicio de las facultades de |la categoria B1 0 B2 en aeronaves no grandes
0 como personal de apoyo segun la parte 145 B1 0 B2, 0 una combinacion de ambos; o bien

5. Parala categoria C obtenida por la via académica:

un solicitante que posea una titulacion académica en una disciplina técnica por una universidad u otra
ingtitucion de ensefianza superior aprobada por la autoridad competente, tres afios de experiencia
trabgjando en un entorno de mantenimiento de aeronaves civiles desempefiando un conjunto
representativo de tareas relacionadas directamente con € mantenimiento de aeronaves, incluidos seis
meses de |abores de observacion del mantenimiento en base.

b) El solicitante de una renovacion de una licencia de mantenimiento de aeronaves deberd tener la
experiencia minima en mantenimiento de aeronaves civiles requerida en funcién de la categoria o
subcategoria de licencia solicitada, tal y como se define en €l apéndice |V de esta parte.

c) Paralas categorias A, B1y B2 la experiencia tiene que ser préctica, 1o que significa que ha de abarcar
un conjunto de tareas representativas del mantenimiento de aeronaves.

d) Todos los solicitantes deben tener al menos 1 afio de experiencia reciente en € mantenimiento de
aeronaves correspondientes a la categoria/subcategoria para la que se desea obtener la licencia inicial de
mantenimiento de aeronaves. Para afiadir mas categorias/subcategorias a una licencia de mantenimiento
de aeronaves, la experiencia reciente de mantenimiento que se requiere de modo adicional podra ser
inferior a un ano, pero debe ser de a menos tres meses. La experiencia requerida debe depender de la
diferencia entre la categoria/subcategoria de la licencia que se ostente y la que se solicite. Dicha
experiencia adicional debe ser tipica de la nueva categoria/subcategoria que se solicita.

€) Sin perjuicio de lo expuesto en el apartado a), deberd aceptarse la experiencia de mantenimiento de
aeronaves obtenida fuera de un entorno de mantenimiento de aeronaves civiles, cuando dicha experiencia
sea equivalente a la requerida en esta parte establecida por la autoridad competente. No obstante, se
exigira una experiencia complementaria en mantenimiento de aeronaves civiles para garantizar un
conocimiento adecuado del entorno de mantenimiento de aeronaves civiles.

66.A40 Continuidad de lavalidez de |alicencia de mantenimiento de aeronaves

a) Lalicencia de mantenimiento de aeronaves pierde su validez cinco afios después de su Ultima emision
0 enmienda, a menos que € titular presente su licencia ala autoridad competente, afin de verificar que la
informacion contenida en la licencia es la misma que hay en los registros de la autoridad competente, de
conformidad con 66.B.120.

b) Todas las facultades de certificacion basadas en unalicencia de mantenimiento de aeronaves pierden su
validez en e momento en que dichalicencia pierde su validez.

¢) La licencia de mantenimiento de aeronaves sdlo es vélida cuando esta emitida o enmendada por la
autoridad competente y cuando €l titular haya firmado el documento.

66.A.45 Formacién y habilitaciones de tipo/tarea

a) El titular de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria A solo puede ejercer las
facultades de certificacion de un tipo determinado de aeronave una vez completada satisfactoriamente la
formacion sobre las tareas correspondientes a aeronaves de categoria A por parte de una organizacion
debidamente aprobada segiin la parte 145 o la parte 147. Laformacion deberaincluir instruccion préctica
y tedrica adecuada a las tareas autorizadas. Deberd demostrarse la redizacion satisfactoria de la
formacion mediante examen y/o mediante una evaluacion en e puesto de trabajo efectuada por una
organizacion debidamente aprobada segln la parte 145 o la parte 147.



b) Salvo que se indique otra cosa en e apartado g), € titular de una licencia de mantenimiento de
aeronaves de categoria B1, B2 o C sblo podra gercer las facultades de certificacion de un tipo
determinado de aeronave cuando la licencia cuente con la debida habilitacion de tipo de aeronave.

¢) Salvo que se indique otra cosa en € apartado h), las habilitaciones deberédn concederse una vez
completada satisfactoriamente la formacion de tipo correspondiente a aeronaves de las categorias B1, B2
o C, aprobada por la autoridad competente o efectuada por una organizacion de formacion de
mantenimiento debidamente aprobada segln la parte 147.

d) La formacién aprobada de tipo de categoria B1 y B2 debera incluir elementos précticos y tedricos y
constar del curso apropiado en relacion con las atribuciones de 66.A.20(a). La formacion tedrica y
préactica deberd cumplir con lo expuesto en el Apéndice |11 de esta parte.

€) La formacién aprobada de tipo de categoria C debera cumplir o expuesto en el apéndice 3 de esta
parte. En € caso de una persona de categoria C cualificada por la posesiéon de la titulacion académica
conforme a 66.A.30a)5)iii), la primera formacion tedrica correspondiente a tipo de aeronave debera ser
del nivel delas categorias B1 0 B2. No se requiere formacion practica.

f) Larealizacién de la formacion aprobada de tipo de aeronave, exigida en los apartados b) a €), debera
demostrarse mediante un examen. El examen cumplira con lo dispuesto en el Apéndice |1l de esta parte.
Los examenes respecto a las habilitaciones de tipo de aeronaves de la categoria B1, B2 o C seran
realizados por organizaciones de mantenimiento adecuadamente aprobadas de acuerdo con lo dispuesto
en la parte 147, la autoridad competente o |a organizacién de formacion que realiza el curso de formacion
de tipo aprobado.

g) Sin perjuicio de lo expuesto en el apartado b), para aeronaves distintas de las de gran tamafio, €l titular
de una licencia de mantenimiento de aeronaves de categoria B1 o B2 también podré ejercer facultades de
certificacion, cuando la licencia de mantenimiento de aeronaves cuente con |las debidas habilitaciones de
grupo, o habilitaciones de grupo de fabricante, a menos que la Agencia haya determinado que la
complejidad de la aeronave en cuestion requiere una habilitacion de tipo.

1. Las hahilitaciones de grupo de fabricante podran concederse después de cumplir los requisitos de la
habilitacion de tipo de dos tipos de aeronaves representativas del grupo del mismo fabricante.

2. Las habilitaciones de grupo completo podran concederse después de cumplir los requisitos de la
habilitacion de tipo de tres tipos de aeronaves representativas del grupo de distintos fabricantes. No
obstante, no podrédn concederse habilitaciones de grupo completo a aviones multimotor de turbina de
categoriaB1, caso en € que solo podra aplicarse la hahilitacién de grupo de fabricante.

3. Los grupos deberan constar de lo siguiente:

i) ParalacategoriaBl1 o C:

- Helicoptero con motor de pistén

- Helicoptero con motor de turbina

- Avién monomotor de pistén -- estructura de metal

- Avién multimotor de piston -- estructura de metal

- Avion monomotor de piston -- estructura de madera

- Avién multimotor de piston -- estructura de madera

- Avion monomotor de piston -- estructura de composite
- Avion multimotor de pistén -- estructura de composite
- Avién de turbina -- monomotor

- Avion de turbina -- multimotor



ii) ParalacategoriaB2 o C:
- Aeronave
- Helicoptero

h) Sin perjuicio de lo expuesto en el apartado c), también podran concederse habilitaciones de aviones
gue no sean de gran tamafio, siempre que se realice de forma satisfactoria €l correspondiente examen de
tipo de aeronave de categoria B1, B2 0 C y se demuestre la experiencia practica con e tipo de aeronave, a
menos que la Agencia haya determinado que la aeronave es complegja, cuando se requiera formacién
aprobada de tipo seguin el apartado 3.

En el caso de una habilitacion de categoria C en aeronaves no grandes, para una persona cualificada con
un titulo académico especificado en 66.A.30a), 5), € primer examen de tipo de aeronave relevante sera
del nivel delacategoriaB1 o B2.

1. Los exdmenes aprobados de tipo de categoria B1, B2 y C deben constar de un examen de mecanica
para la categoria B1 y de un examen de avionica para la categoria B2 y examenes tanto de mecanica
como de avidnica parala categoria C.

2. El examen debera cumplir con lo expuesto en e apéndice 111 de esta parte. El examen sera realizado
por las organizaciones de formacion aprobadas adecuadamente de acuerdo con lo dispuesto en la parte
147, o por la autoridad competente.

3. Laexperiencia préctica con el tipo de aeronave deberaincluir un conjunto representativo de actividades
de mantenimiento relevantes para la categoria.

66.A.70 Disposiciones en cuanto ala conversién de licencias

a) El titular de una cudificacion de personal de certificacion vélida en un Estado miembro, con fecha
anterior ala entrada en vigor de esta parte, debera recibir unalicencia de mantenimiento de aeronaves sin
necesidad de mas examenes siempre gue se cumplan las condiciones especificadas en 66.B.300.

b) Una persona que se someta a un proceso de cualificacion vaido en un Estado miembro, antes de la
entrada en vigor de esta parte podra proseguir con su cualificacion. El titular de una cualificacion
obtenida de conformidad con dicho proceso de cualificacion recibird una licencia de mantenimiento de
aeronaves sin nuevos examenes, con sujecion alas condiciones establecidas en 66.B.300.

¢) Cuando sea necesario, lalicencia de mantenimiento de aeronaves debera contener limitaciones técnicas
en relacion con e ambito de aplicacion de la cualificacion existente.

SUBPARTE B
AERONAVES QUE NO SEAN AVIONES NI HELICOPTEROS
66.A.100 Generalidades

Hasta que en esta parte se especifique un requisito para el persona de certificacion de aeronaves que no
sean aviones ni helicopteros, se aplicardlanormativa del Estado miembro de que se trate.

SUBPARTEC
ELEMENTOS
66.A.200 Generalidades

Hasta que en esta parte se especifique un requisito para la certificacion de elementos, serén de aplicacion
las normativas del correspondiente Estado miembro.

SECCION B
PROCEDIMIENTO PARA LASAUTORIDADES COMPETENTES
SUBPARTE A



GENERALIDADES
66.B.05 Ambito de aplicacion

En esta seccion se establecen los procedimientos administrativos que deberdn seguir las autoridades
competentes encargadas de la aplicacién y cumplimiento de la seccién A de esta parte.

66.B.10 Autoridad competente
a) Generalidades
Cada Estado miembro debera designar una autoridad competente con responsabilidades asignadas en
relacion con la expedicion, renovacion, modificacion, suspensién o revocacion de licencias. Esta
autoridad competente se regira por procedimientos documentados y dispondra de una estructura
organizativa.
b) Recursos
Laautoridad competente deberd disponer del personal suficiente para cumplir 10s requisitos de esta parte.

¢) Procedimientos

La autoridad competente debera establecer procedimientos que detallen cémo se cumplen los requisitos
de esta parte.

Estos procedimientos serdn objeto de revision y modificacién para garantizar € cumplimiento
permanente.

66.B.15 Medios de cumplimiento aceptables

La Agencia desarrollara medios de cumplimiento aceptables que los Estados miembros puedan utilizar
para determinar el cumplimiento de esta parte. Si se cumplen los medios de cumplimiento aceptables, se
consideraran cumplidos los requisitos correspondientes de esta parte.

66.B.20 Conservacion de registros

a) La autoridad competente debera crear un sistema de conservacion de registros que permita seguir
adecuadamente el proceso para expedir, renovar, modificar, suspender o revocar cada licencia de
mantenimiento de aeronaves.

b) Los registros parala supervision de esta parte deberan incluir:

1. La solicitud de una licencia de mantenimiento de aeronaves o un cambio de dicha licencia, incluida
toda la documentacion complementaria.

2. Una copia de lalicencia de mantenimiento de aeronaves, incluidos todos |os cambios de la misma.
3. Copias de toda la correspondencia pertinente.
4. Detalles de todas las medidas de gjecucion y exencion.

5. Cualquier informe de otras autoridades competentes relativo al titular de la licencia de mantenimiento
de aeronaves.

6. Registros de |os exdmenes efectuados por |a autoridad competente.
7. Informes de conversion de licencias de mantenimiento de aeronaves.
8. Informes de acreditaciones de examen.

c) Los registros mencionados en los apartados b) 1 a 5 deberan conservarse a menos durante 5 afios
después del vencimiento de lavalidez delalicencia.

d) Los registros mencionados en €l apartado b) 6 deberan conservarse al menos durante 5 afios.



€) Los registros mencionados en el apartado b) 7 y 8 deberén conservarse durante un tiempo ilimitado.
66.B.25 Intercambio reciproco de informacion

a) Para contribuir a la mejora de la seguridad aérea, las autoridades competentes mantendrdn un
intercambio reciproco de toda las informaciones necesarias de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 11
del Reglamento de base.

b) Sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros, si se produce una amenaza potencia ala
seguridad que afecta a varios Estados miembros, las autoridades competentes de los Estados en cuestion
se prestaran asistencia mutua en el despliegue de las acciones necesarias de supervision.

66.B.30 Exenciones

Todas las exenciones contempladas de conformidad con el apartado 3 del articulo 10 del Reglamento de
base deberan ser registradas por |as autoridades competentes, que deberan conservar dichos registros.

SUBPARTEB
EMISION DE UNA LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES

En esta subparte se fijan los procedimientos que debe seguir la autoridad competente para emitir,
modificar o renovar unalicencia de mantenimiento de aeronaves.

66.B.100 Procedimiento parala emision de unalicencia de mantenimiento de aeronaves por parte de la
autoridad

a) Al recibir e formulario EASA 19y cualquier documentacion complementaria, la autoridad competente
debera verificar que el formulario esté completo y que la experiencia argumentada cumpla los requisitos
expuestos en esta parte.

b) La autoridad competente debera verificar el estado de examen del solicitante o confirmar la validez de
todas la acreditaciones para asegurarse de que se hayan cumplido todos los mdédulos exigidos en el
apéndice 1 de conformidad con esta parte.

¢) Cuando la autoridad competente considere que €l solicitante cumple los estandares de conocimientos y
experiencia requeridos por esta parte, debera emitir la correspondiente licencia de mantenimiento de
aeronaves a solicitante. La misma informacion debera conservarse en los archivos de la autoridad
competente.

66.B.105 Procedimiento parala emision de una licencia de mantenimiento de aeronaves através de la
organizacion de mantenimiento aprobada seguin la parte 145

a) Una organizacion de mantenimiento autorizada segun la parte 145 por la autoridad competente para
gjercer esta actividad podré preparar lalicencia de mantenimiento de aeronaves en nombre de la autoridad
competente 0 hacer recomendaciones a la autoridad competente sobre la solicitud de una licencia de
mantenimiento de aeronaves presentada por una persona de forma que la autoridad competente pueda
preparar y emitir dichalicencia

b) La organizacion de mantenimiento aprobada segiin la parte 145 debera garantizar el cumplimiento de
lo expuesto en 66.B.100 a) y b). En todos los casos, la autoridad competente debera emitir la licencia de
mantenimiento de aeronaves al solicitante.

66.B.110 Procedimiento parala modificacion de una licencia de mantenimiento de aeronaves paraincluir
una categoria 0 subcategoria basica adicional

a) Ademas de los documentos requeridos en virtud de 66.B.100 o 66.B.105, seguin corresponda, €l
solicitante de categorias 0 subcategorias bésicas adicionales para una licencia de mantenimiento de
aeronaves debera presentar su licencia original actual junto con € formulario EASA 19 a la autoridad
competente.

b) Al finalizar el procedimiento especificado en 66.B.100 o 66.B.105, la autoridad competente deberé
anadir la categoria o subcategoria basica adicional a la licencia de mantenimiento de aeronaves mediante



sello y firma o volver a emitir la licencia. También deberd modificarse en consecuencia e expediente de
la autoridad competente.

¢) Cuando €l solicitante de una modificacion de las categorias basicas cumpla los requisitos para dicha
variacion segin 66.B.100 en un Estado miembro distinto del Estado miembro en € que se haya
cualificado por vez primera, la solicitud debera enviarse a este Ultimo Estado miembro.

d) Cuando € solicitante de una modificacion de las categorias basicas cumpla los requisitos para dicha
variacion segin 66.B.105 en un Estado miembro distinto del Estado miembro en € que se haya
cualificado por vez primera, la organizacion de mantenimiento aprobada seguin la parte 145 debera enviar
la licencia de mantenimiento de aeronaves, junto con el formulario EASA 19, a este Ultimo Estado
miembro, para que selley firme lamodificacion o vuelvaa emitir lalicencia.

66.B.115 Procedimiento parala modificacion de una licencia de mantenimiento de aeronaves paraincluir
un tipo o grupo de aeronave

Al recibir € formulario EASA 19 correctamente cumplimentado y cualquier documentacion
complementaria que demuestre el cumplimiento de los requisitos aplicables a la habilitacion de tipo o
habilitacion de grupo y la correspondiente licencia de mantenimiento de aeronaves, la autoridad
competente debera afiadir €l tipo o grupo de aeronave a la licencia del solicitante o volver a emitirla con
lainclusién del tipo o grupo de aeronave. También debera modificarse en consecuencia € expediente de
la autoridad competente.

66.B.120 Procedimiento para la renovacion de una licencia de mantenimiento de aeronaves

a) El titular de unalicencia de mantenimiento de aeronaves deberd cumplimentar las partes pertinentes del
formulario EASA 19 y presentarlo con la copia de la licencia dd titular a la autoridad competente que
emitiera la licencia de mantenimiento de aeronaves origina, a menos que la organizacion de
mantenimiento aprobada segln la parte 145 exponga un procedimiento en su memoria por e que dicha
organizacion pueda presentar la documentacién necesaria en nombre del titular de la licencia de
mantenimiento de aeronaves.

b) La autoridad competente debera comparar la licencia de mantenimiento de aeronaves ddl titular con €
expediente en su poder y verificar cualquier posible medida pendiente de revocacion, suspensién o
variacion segun 66.B.500. Si los documentos son idénticos y no hay pendiente ninguna medida de
conformidad con 66.B.500, la copia del titular deberd renovarse por cinco afios y € expediente debera
modificarse en consecuencia.

c) S e expediente en poder de la autoridad competente es distinto de la licencia de mantenimiento de
aeronaves en poder del titular:

1. La autoridad competente debera investigar las razones de dichas discrepancias y podra decidir no
renovar lalicencia

2. La autoridad competente deberd informar del hecho al titular de la licenciay a cualquier organizacion
de mantenimiento aprobada segun la parte 145 o la parte M gue se conozcay que esté afectada, y debera,
S es necesario, tomar las medidas expuestas en el apartado 66.B.155 para revocar, suspender o modificar
lalicencia

SUBPARTEC
EXAMENES
En esta subparte se presenta el procedimiento paralos exdmenes realizados por |a autoridad competente.
66.B.200 Examen de la autoridad competente

a) Todas las preguntas del examen deberdn guardarse de forma segura antes del examen, con € fin de
garantizar que los candidatos no conozcan las preguntas concretas que formaran la base del examen. La
autoridad competente debera designar alas personas que decidirén las preguntas de cada examen.

b) La autoridad competente designara examinadores que deberdn estar presentes en los exdmenes para
garantizar laintegridad de los mismos.



¢) Los exédmenes bésicos deberdn seguir las normas especificadas en los apéndices | y |1 de esta parte.
d) Los exdmenes de tipo deben seguir las normas especificadas en el apéndice |11 de esta parte.

€) Al menos cada 6 meses deberan redactarse nuevas preguntas y retirarse o0 aplazar el uso de las
utilizadas. A fin de servir de referencia, las preguntas deberdn conservarse en |0s registros.

f) Todas las hojas de examen deberdn entregarse a examinando al inicio del examen y éste debera
devolverlas a examinador a finaizar el tiempo asignado al examen. No podra sacarse ninguna hoja de
examen de la sala de examen durante el tiempo asignado.

g) Aparte de la documentacién especifica necesaria para los examenes de tipo, durante los mismos €l
examinando sblo podra disponer de la hoja de examen.

h) Las personas que vayan a ser examinadas deberan estar separadas de forma que no puedan leer las
hojas de examen de los demas. No podran hablar con ninguna persona que no sea el examinador.

i) Cuando se demuestre que un examinando ha copiado, debera prohibirsele presentarse a méas examenes
durante 12 meses a partir de lafecha del examen en que hubiera sido descubierto copiando.

SUBPARTE D
CONVERSION DE CUALIFICACIONES NACIONALES

En esta subparte se fijan los requisitos para la conversion de cualificaciones nacionales en licencias de
mantenimiento de aeronaves.

66.B.300 Generalidades

a) La autoridad competente solo podra realizar la conversion especificada en 66.A.70 seglin un informe
de conversién elaborado de conformidad con e apartado 66.B.305 0 66.B.310, seguin corresponda.

b) El informe de conversion deberd ser elaborado por la autoridad competente o aprobado por ella.
66.B.305 Informe de conversion de cualificaciones nacionales

El informe debera describir el &mbito de aplicacién de cada tipo de cualificacion y mostrar a qué licencia
de mantenimiento de aeronaves se convertirg, qué limitaciones se afladiran y los médulos o materias de la
parte 66 sobre los que se necesite realizar un examen para garantizar la conversion a la licencia de
mantonal. El informe deberd incluir una copia de la normativa existente que defina las categorias de
licenciay sus &mbitos de aplicacion.

66.B.310 Informe de conversion de autorizaciones de organizaciones de mantenimiento aprobadas

Para cada organizacion de mantenimiento aprobada que esté afectada, € informe debera describir el
ambito de aplicacion de cada tipo de autorizacién y mostrar en qué licencia de mantenimiento de
aeronaves se convertirg, qué limitaciones se afadiran y 1os médulos o materias sobre [0os que se necesite
realizar un examen para convertir la licencia, o para incluir una (sub)categoria adicional. El informe
deber&incluir una copia de los procedimientos pertinentes de la organizacién de mantenimiento aprobada
parad personal de cualificacion y certificador sobre los que se base el proceso de conversion.

SUBPARTE E
ACREDITACIONES DE EXAMEN

En esta subparte se fijan los requisitos para la concesion de acreditaciones de examen segln 1o expuesto
en 66.A.25Dh).

66.B.400 Generalidades

a) La autoridad competente solo podra conceder acreditaciones de examen sobre la base de un informe de
acreditacion de examen preparado de conformidad con 66.B.405.

b) El informe de acreditacion de examen debe ser elaborado por la autoridad competente o aprobado por



ela
66.B.405 Informe de acreditacion de examen

a) Para cada cudlificacion técnica afectada, el informe debera identificar la materia y los niveles de
conocimiento contenidos en el apéndice | de esta parte correspondientes a la categoria en particular que se
esté compul sando.

b) El informe debera incluir una declaracion de conformidad respecto a cada materia en la que se
especifique donde se puede encontrar la norma equivalente en la cualificacion técnica. Si no hay una
norma equivalente para una materia concreta, el informe debera mencionar dicha situacion.

c) Basandose en la compulsacion expuesta en € apartado b), el informe debera indicar para cada
cualificacion técnica af ectada las materias del apéndice | sujetas a acreditacion de examen.

d) Cuando cambie la norma de cualificacién nacional, el informe debera enmendarse en consecuencia.
SUBPARTEF

REVOCACION, SUSPENSION O LIMITACION DE LA LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE
AERONAVES

66.B.500 Revocacion, suspension o limitacion de lalicencia de mantenimiento de aeronaves

La autoridad competente debera suspender, limitar o revocar la licencia de mantenimiento de aeronaves
cuando se haya detectado un problema de seguridad o cuando existan pruebas fehacientes de que € titular
harealizado o se havisto implicado en uno o varios de los siguientes casos:

1. Haber obtenido la licencia de mantenimiento de aeronaves o las facultades de certificacion mediante la
falsificacion de pruebas documentales.

2. No haber llevado a cabo € mantenimiento solicitado y no haber informado de ello a la organizacion o
persona gque habia solicitado dicho mantenimiento.

3. No haber llevado a cabo & mantenimiento requerido como resultado de su propia inspeccion, y no
haber informado de ello ala organizacion o persona parala que estaba programado dicho mantenimiento.

4. Redlizar un mantenimiento negligente.
5. Falsificar el registro de mantenimiento.

6. Emitir un certificado de aptitud para €l servicio sabiendo que el mantenimiento especificado en el
certificado de aptitud para el servicio no se harealizado, o sin verificar que se harealizado.

7. Redlizar trabajos de mantenimiento o emitir un certificado de aptitud para € servicio estando bajo los
efectos de alcohol o drogas.

8. Emitir un certificado de aptitud para el servicio cuando no se cumplalo especificado en esta parte.
Apéndicel
Requisitos de conocimientos basicos
1. NIVELES DE CONOCIMIENTOS -- LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES DE

CATEGORIA A,B1,B2Y C

L os conocimientos basicos en las categorias A, B1y B2 se indican mediante la asignacion de indicadores
de nivel de conocimientos (1, 2 o0 3) a cada materia pertinente. Los solicitantes de la categoria C deben
cumplir los niveles de conocimientos basicos de la categoriaB1 o B2.

Los indicadores de nivel de conocimientos se definen de la forma siguiente:

NIVEL 1



Familiarizacion con los elementos principal es de la materia.
Objetivos: El solicitante deberia estar familiarizado con los elementos basicos de la materia.

El solicitante deberia ser capaz de hacer una descripcion sencilla de toda la materia, en lenguaje comun y
con gjemplos.

El solicitante deberia ser capaz de utilizar términos tipicos.
NIVEL 2
Conocimientos generales de |os aspectos tedricos y practicos de la materia.
Capacidad para aplicar dichos conocimientos.
Objetivos: El solicitante deberia ser capaz de comprender los fundamentos tedricos de la materia.

El solicitante deberia ser capaz de hacer una descripcion general de la materia, usando, en su caso,
gemplos tipicos.

El solicitante deberia ser capaz de utilizar férmulas mateméticas en combinacion con las leyes fisicas que
describen la materia.

El solicitante deberia ser capaz de leer y comprender croquis, planos y esquemas que describan la
materia.

El solicitante deberia ser capaz de aplicar sus conocimientos de forma practica mediante procedimientos
detallados.

NIVEL 3
Conaocimiento detallado de los aspectos tedricos y practicos de la materia.

Capacidad para combinar y aplicar elementos independientes de conocimiento de formalégicay
exhaustiva

Objetivos: El solicitante deberia conocer lateoriade lamateriay las interrelaciones con otras materias.

El solicitante deberia ser capaz de hacer una descripcion detallada de la materia, mediante fundamentos
tedricosy gjemplos concretos.

El solicitante deberia comprender y ser capaz de utilizar formulas mateméticas relacionadas con la
materia.

El solicitante deberia 